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EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlal actului normativ

LEGE privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului pentru stabilirea unor
misuri in vederea realizirii retelei transeuropene de transport (TEN-T), precum si pentru
prorogarea unui termen

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

2.1. Sursa prezentului act normativ

Directiva (UE) 2021/1187 a Parlamentului European si a Consiliului din 7 iulie 2021 privind
mésurile de rafionalizare in scopul inregistrdrii de progrese in directia realizirii retelei
transeuropene de transport (TEN-T) a fost adoptatd si publicatd in Jurnalul Oficial al Uniunii
Europene nr. L 258/1/20.07.2021.

Obiectivul general al Directivei (UE) 2021/1187 priveste mésurile de rafionalizare in scopul
inregistrarii de progrese in directia realiz#rii retelei transeuropene de transport (TEN-T) centrale
si finalizdrii acesteia pand in 2030, si vizeazd simplificarea procedurilor de acordare a
avizelor/acordurilor/autorizatiilor, astfel ci de la momentul notificérii proiectelor i pand la
obtinerea autorizatiei de construire, durata maxima si fie de 4 ani, cu exceptiile si in conditiile
previzute In Directivi.

Directiva se referd la proiectele care fac parte din tronsoanele refelei centrale, previzute in
anexa la directiva, precum si la alte proiecte privind coridoarele refelei centrale, cu un cost total
de peste 300 000 000 EUR si care prezintd, adesea, o importanté strategicd in ceea ce priveste
indeplinirea obiectivelor strategiei Uniunii pentra o crestere inteligentd, durabild si favorabild
incluziunii §i contribuie la realizarea obiectivelor Regulamentului (UE) nr. 1315/2013. Directiva
permite statelor membre extinderea domeniului de aplicare.

Potrivit prevederilor art. 13 alin. (3) din Regulamentul (UE) nr. 1315/2013 al Parlamentului
European si al Consiliului din 11 decembrie 2013 privind orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea
refelei transeuropene de transport (TEN-T), statele membre au obligatia de a adopta masuri
pentru dezvoltarea retelei centrale pand la 31.12.2030 In vederea instituirii la timp §i intr-un mod
coordonat a retelei centrale, permitind astfel maximizarea beneficiilor de retea. Astfel, statele
membre ar trebui si asigure adoptarea de mésuri corespunzitoare in vederea finalizarii
proiectelor de interes comun pana in 2030. .

Totodatd, potrivit prevederilor art. 41 alin. (2) din Regulamentul mai sus mentionat,
*Porturile maritime ale refelei centrale indicate in partea 2 a anexei II se conecteazi la
infrastructura de transport feroviar si rutier a retelei transeuropene de transport si, acolo unde este
posibil, la infrastructura de transport pe céi navigabile interioare pand la 31 decembrie 2030, cu
excepiia cazurilor in care constrangeri de naturd fizicd impiedica asemenea conexiuni.”

Avind in vedere obligatiile ce revin Roméniei ca urmare a angajamentelor asumate in cadrul
Tratatului de aderare la Uniunea Europeand, se impune transpunerea, piné la 10 august 2023, m
legislatia internd, a Directivei (UE) 2021/1187. e

-

2.2. Descrierea situatiei actuale ST
Proiectele de infrastructurd de transport transeuropeand sunt investitii publlce de 1mp0rtanta
strategici pentru Roménia, ce asigurd conectivitatea cu coridoarele de transprort europene dar si
mobilitatea populatiei si a mediului de afaceri la nivel national, context in care implementarea
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proiectelor devine o prioritate pentru dezvoltarea infrastructurii de transport. '\Ll' S




Avind in vedere dezideratul politicii europene in domeniul transporturilor, care prevede
realizarea unei refele europene integrate, orientata spre dezvoltarea unei refele centrale, cu termen
de finalizare in anul 2030 (TEN-T Central) si a unei retele globale, ce va sustine refeaua centrali,
cu termen de finalizare anul 2050 (TEN-T Global), Roménia trebuie sé accelereze procesul de
realizare a investifiilor In infrastructura de transport, atit de interes european cit si de interes
national, orientate spre dezvoltarea conectivitdtii naionale si internationale, precum §i cresterea
accesibilitafii tuturor regiunilor Roméniei la oportunitatile Pietei Unice, inclusiv prin reducerea
duratei necesare obfinerii avizelor, acordurilor, autorizafiilor prevdzute in certificatele de
urbanism in vederea emiterii autorizatiilor de construire.

Coridoarele refelei centrale sunt identificate prin alinierea cuprinsé in Regulamentul (UE) ar.
1316/2013 al Parlamentului European si al Consiliului (5), precum si prin intermediul hartilor
retelei centrale previzute in Regulamentul (UE) nr. 1315/2013.

Prin Directiva (UE) 2021/1187, au fost impuse obligatii statelor membre, care trebuie sd
stabileasci proceduri simplificate, unitare, in scopul inregistrérii de progrese in directia realizérii
refelei transeuropene de fransport (TEN-T), inclusiv a proiectelor transfrontaliere, de la
momentul notificdrii proiectului, padnd la obtinerea autorizatiei de construire, proceduri care
trebuie s se incadreze intr-un termen maxim de 4 ani.

Romania, prin Tratatul de functionare a Uniunii Europene, si-a asumat obligatii cu privire la
transpunerea completd si corectd in legislatia nationald a prevederilor directivelor europene, iar
netranspunerea in termen poate conduce la aplicarea de sanctiuni pecuniare.

Prevederile Directivei (UE) 2021/1187 stipuleazd cd statele membre asigurd intrarea in
vigoare a actelor cu putere de lege si a actelor administrative necesare pentru a se conforma cu
actul normativ European, pna la 10 august 2023.

Rominia in calitatea sa de stat membru al Uniunii Europene, are obligatia transpunerii
prevederilor Directivei (UE) 2021/1187, in termenul previzut de aceasta.

Potrivit prevederilor legale in vigoare, implementarea proiectelor de infrastructurd de
transport transeuropeand este conditionatd de eliberarea autorizatiei de construire in conditiile
legii si implicit, de obtinerea avizelor/acordurilor/autorizatiilor solicitate prin certificatul de
urbanism.

In Romania, cadrul legal in domeniul autorizirii executdrii lucririlor de constructii este
asigurat de Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executérii lucrérilor de cosntructii, republicata,
cu modificdrile si compeltirile ulterioare si normele de aplicare ale acesteia, coroborate cu
legislatia in domeniul calitdtii in constructii (Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare), al amenajérii teritoriului si urbanismului
(Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului i urbanismul, cu modificérile i completérile
ulterioare), al protectiei mediului (Ordonania de Urgentd a Guvernului nr. 195/2005 privind
protectia mediului, cu modificérile si completérile ulterioare), al protejérii monumentelor istorice
(Legea nr. 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu modificérile si completarile
ulterioare) etc.

Incepand cu anul 2016, au fost introduse modificiri succesive ale unora dintre aceste acte
normative, care au avut drept scop simplificarea si accelerarea procesului de autorizare a
lucrarilor de constructii pentru proiectele de infrastructuré de transport de interes national..

De reguld, proiectele mari de infrastructurd de transport transeuropeana traverseaza teritoriul
mai multor judete, situatie care conduce la necesitatea obtinerii unui numér mare ,de
avize/acorduri, solicitate de autoritaile publice locale prin certificatele de urbanism. - ., ¢

In procesul de obtinere a avizelor/acordurilor necesare emiterii autonza;nlor de con‘s{rulre
apar sistematic intdrzieri semnificative din cauza procedurilor speolﬁce‘ fie‘garel
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institufii/autoritati emitente de avize/acorduri, Intarzieri care conduc la completarea cu dificultate
a documentafiei necesare autorizirii, respectiv, la aménarea termenului de incepere a lucrérilor
de constructii.

Durata prea mare a obtinerii avizelor, acordurilor, autorizafiilor necesare implementérii
proiectelor de infrastructurd are efecte negative in ceea ce priveste economia térii si implicit
calitatea vietii cetatenilor si a mediului de afaceri.

Avéand In vedere faptul ci sectorul transport este unul strategic si de interes national, iar
investitiile necesare modernizarii acestui sector sunt esentiale, transpunerea in regim de urgenti a
directivei creeazd oportunitatea implementdrii accelerate a investifitlor finantate in cadrul
programelor cu finantare europeand, asigurdnd un cadru unitar pentru ca autorititile cu atributii
in emiterea certificatelor de urbanism, avizelor, acordurilor si autorizatiilor s& frateze cu prioritate
toate aceste investitii.

Totodats, prin transpunerea Directivei (UE) 2021/1187 se introduce un regim derogatoriu de
la legislatia in vigoare pentru proiectele transfrontaliere §i pentru alte proiecte, prevézute in art. 1
alin. (1) din prezenta ordonants de urgenta.

Lipsa creéirii unui cadru unitar si uniform la nivelul statelor membre ale Uniunii Europene cu
privire la aplicarea i implementarea unor mecanisme de drept simplificate poate influenta
negativ finalizarea construirii unei refele transeuropene de transport fiabile, fluide si de naltd
calitate, inclusiv a proiectelor transfrontaliere, in scopul asiguréirii unei conectivitifi durabile la
nivelul intregii Uniuni Europene, fard intreruperi fizice, blocaje sau sectoare lipsa.

Continuarea programelor de investitii in infrastructura de transport in cadrul reglementarilor
actuale conduce la perioade de timp necesare procesului de avizare/aprobare/autorizare a
acestora, care sunt incompatibile cu prevederile Directivei (UE) 2021/1187 influentidnd negativ
atit eforturile depuse de Guvernul Roméniei in directia dezvoltirii retelei de transport, inclusa in
coridoarele europene §i de importantd strategicd nafionald, cit si de mediul de afaceri, prin
diminuarea §i stimularea redusé a investifiilor.

Depasirea termenului de 10 august 2023 1n adoptarea prezentei initiative legislative ar putea
intdrzia In mod considerabil proiectele de infrastructurd de transport de interes national, iar
implementarea sectiunilor situate pe teritoriul Roméniei din coridoarele europene de transport ar
putea fi, de asemenea, mult intarziati.

Totodatd, avand in vedere faptul ci proiectele de infrastructurd de transport vizeazid tot
teritorul {arii si asigurd conectivitatea cu retelele internafionale, intdrzierea realizérii acestora
determind pierderi financiare Ia bugetul de stat prin afectarea agentilor economici ca si a
populatiei.

Completarea Menfiunii de transpunere

Potrivit prevederilor art. 45 din Legea nr. 24/2000', dupd partea dispozitivd a actelor
normative, se face o mentiune care cuprinde elementele de identificare a actului comunitar care
a fost preluat.

2.3. Schimbiri preconizate

Prin prezentul proiect de act normativ sunt stabilite masuri pentru rafionalizarea §i prin
urmare, urgentarea procedurii de autorizare a proiectelor privind infrastructura de transport, in
stransd legédturd cu atingerea obiectivului de realizare a Retelei TEN-T Centrald pand in 2030,
conform reglementérilor europene in vigoare. ,/,‘“ v

\
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Astfel, sunt definite o serie de roluri si atributii ale autoritatii adm1 fistfatiei publice

Y

! Legea nr. 24/2000 privind normele de tehnicd legislativd pentru elaborarea actelor normative, republicati




e

centrale responsabile in domeniul transporturilor (autoritatea desemnatd), precum si ale
unititilor aflate in subordinea/sub autoritatea acesteia, care gestioneazi infrastructurile de
transport de interes national (beneficiarii), de Ja momentul inifierii procedurii de autorizare, si
péani la emiterea autorizatiei de construire, intr-un termen care nu poate depési 4 (patru) ani, cu
exceptiile si in conditiile previzute.

Autoritatea desemnats, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, care este emitentul
autorizatiilor de construire pentru proiectele privind infrastructura de transport de interes national,
potrivit atributiilor sale ca autoritate de stat si Legii nr. 50/1991, va avea atributii noi 1n relatia cu
beneficiarii precum i cu autorititile administrafiei publice locale competente si emiti certificatele de
urbanism $i cu autorititile/entitdtile competente sd emitd avizele/acordurile/autorizatiile necesare
emiterii autorizatiei de construire. In acest sens, autoritatea desemnati poate acorda sprijin
beneficiarilor pentru obtinerea acestor avize/acorduri/decizii, fiind abilitata sa facd demersuri pentru
reducerea duratei emiterii acestora si facilitarea comunicérii/consultérii beneficiarilor cu autoritatile
competente.

De asemenea, la cererea beneficiarului, autoritatea desemnati poate organiza grupuri de
lucrn, la care participd obligatoriu reprezentantii tuturor autoritdtfilor/entitdtilor implicate in
procedura de autorizare.

Beneficiarul are obligatia notificirii inifierii procedurii ciéitre autoritatea desemnatd si
asigurd punctul de contact cu autoritétile relevante implicate in procedura de autorizare.

La faza studiu de fezabilitate, inaintea aprobaérii indicatorilor tehnico-economici, se
impune obtinerea, potrivit prevederilor legale, a avizelor si acordurilor, inclusiv a actului
administrativ al autoritdfii competente pentru protectia mediului (acord, decizie de incadrare
etc.).

In vederea incadririi in durata maximi stabilitd de Directivd si finAnd cont de statutul
acestor proiecte, care reprezinti o prioritate europeand, proiectul de lege propune reducerea
termenelor de emitere a certificatelor de urbanism, avizelor, acordurilor, altor acte emise de
institutiile avizatoare, la 5 zile, cu exceptia actelor de reglementare in domeniul protectiei
mediului, penfru care propunerile in cadrul proiectului de lege sunt distincte, propunere care
materializeaz3 o posibilitate de a acorda acestor proiecte statut prioritar.

Proiectul de lege transpune, de asemenea, prevederile Directivei privind coordonarea
procedurilor de autorizare §i achizitiile publice in cadrul proiectelor transfrontaliere.

Aplicarea prevederilor acestui act normativ reprezintd una din masurile ce contribuie, in
cadrul Planului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe perioada 2020-
2030, la cresterea capacititii administrative a beneficiarilor proiectelor de infrastructurd de
transport in Romania, la rezolvarea impedimentelor, blocajelor care apar in etapele de pregétire a
proiectelor, mai cu seam# pind la aprobarea indicatorilor tehnico-economici rezultafi in urma
elaborérii, avizarii si aprobarii studiilor de fezabilitate, respectiv a solufiilor propuse prin acestea.

Totodatd avind in vedere termenele de finalizare a retelei TEN-T centrald (2030) si
globald (2050), domeniul de aplicare a acestor masuri a fost extins la alte proiecte de
infrastructurd de transport situate pe reteaua TEN-T centrald si globald decat cele previzute in
Anexa la Directivi si cele cu o valoare mai mare de 300.000.000 Euro, conform prevederilor art.
1 alin. (2) din Directiva (UE) 2021/1187.

Astfel, prin scurtarea termenelor pentru obfinerea de avize/acorduri/autorizatii, inclusiv a
etapelor aferente procedurilor de evaluare de mediu, se urméreste incadrarea in termenul de patru
ani a niregii proceduri de acordare a autorizatiilor, stabilit prin Directivd, in vederea realizarii la
termen (2030) a retelei transeuropene de transport (TEN-T) centrale, cu efe'c_:_tt*;.ﬁpbziit'fi‘f’?éf;fisﬁﬁraa
economiej tdrii si implicit asupra nivelului de trai al fiecérui cetdean. N "5
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In prezent, termenul de intrare in vigoare a Legii nr.352/2015 este prorogat pana la data
de 1 iulie 2023, conform OUG nr.18/2023.

In contextul existenfei unor neconcordante intre Legea nr.352/2015 si Codul
Administrativ, Legea nr.153/2017 privind salarizarea personalului din sectorul bugetar, precum
si cadrul legal stabilit de Pachetul de Mobilitate I (Regulamentul (UE) nr. 2020/1055 si
Directiva (UE) ar. 2020/1057), Parlamentul a efectuat o analiza a modului in care ISCTR este
obligat si isi desfagoare activitatea si a elaborat initiativa legislativd PLx nr.11/2022 — Proiect de
lege pentru modificarea gi completarea OG nr.26/2011 privind infiintarea ISCTR care a parcurs
procedurile legislative de aprobare la nivelul Senatului iar in prezent se afla in dezbaterea
Comisiilor de specialitate ale Camerei Deputatilor.

Nefinalizarea procedurilor parlamentare de adoptare a proiectului de lege prin care se
asigurd corectiile necesare pentru organizarea §i functionarea Inspectoratului de Stat pentru
Controlul in Transportul Rutier, conduce automat la aplicarea dispozitiilor Legii nr.352/2015,
respectiv la asigurarea finantdrii acestei institutii de la bugetul de stat si salarizarea personalului
cu atributii de inspectie si control la nivelul personalului Agentiei Nationale de Administrare
Fiscald, ar determina un dezechilibru bugetar §i imposibilitatea aplic#rii unor prevederi, iar
neadoptarea unei masuri de prorogare poate conduce la imposibilitatea functiondrii institutiei
cu atributii de inspectie 5i control.

De asemenea, schimbarea regimului de finantare este necesar a se efectua prin raportare
la anul bugetar, astfel incit sa se asigure incheierea situafiilor financiare cu respectarea
principiilor bugetare aplicabile fiecdrui tip de institutie publica.

2.4. Alte informatii *)
Nu au fost identificate.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

3.1. Descrierea generald a beneficiilor si costurilor estimate ca urmare a intririi in vigoare

a actului normativ
Proiectul de act normativ nu se refera la acest domeniu.

3.2. Impactul social
Avind ca scop inregistrarea de progrese penfru realizarea refelel transeuropene de

transport (TEN-T), prin mésurile de rafionalizare propuse, acest proiect de act normativ va
genera avantaje economice §i sociale, cu un impact pozitiv asupra asezdrilor umane si a altor

-obiective din vecinatatea infrastructurii de transport.

3.3. Impactul asupra drepturilor si libertatilor fundamentale ale omului
Proiectul de act normativ nu se refers la acest domeniu.

3.4. Impactul macroeconomic
3.4.1. Impactul asupra economiei $i asupra principalilor indicatori macroeconomici
3.4.2. Impactul asupra mediunlui concurential si domeniul ajutoarelor de stat
Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.

3.5. impactul asupra medinlui de afaceri

Aplicarea prevederilor acestui proiect de ordonanti de urgentd va avea ca rezultat
reducerea unor termene in procedura de autorizare, precum si atribufii suplimentare, atit ale
autoritatii desemnate cét si ale beneficiarilor, ceea ce va conduce la imbuniétifirea conditiilor

mediului de afaceri. Ve b e

\'ﬂ

3.6. Impactul asupra mediului inconjurétor i a "y
Realizarea refelei transeuropene de transport (TEN-T) reprezintd un facto}\,major pen’tru
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stimularea competitivitatii economice gi dezvoltarii durabile a Uniunii Europene si contribuie la
dezvoltarea piefei interne si cresterea coeziunii economice i sociale.

De asemenea finalizarea retelei TEN-T va avea un impact major in reducerea timpului
calatoriilor pentru pasageri si bunuri si joacd un rol crucial in asigurarea libertéfii de miscare,
astfel IncAt mobilitatea europeand s devind mai sigurd, mai pufin poluants, mai eficientd si mai
accesibila.

Toate proiectele care fac obiectul prezentei ordonante de urgenfd vor parcurge procedura
de evaluare a impactului asupra mediului si/sau de evaluare adecvati, iar in cadrul studiilor de
mediu i a actelor de reglementare vor fi previzute mésuri pentru
prevenirea/reducerea/eliminarea impactului asupra mediului, inclusiv asupra biodiversitétii.

3.7. Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva inovirii si digitalizarii
Proiectul de act normativ nu se refer la acest domeniu.

3.8. Evaluarea costurilor §i beneficiilor din perspectiva dezvoltirii durabile
Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.

3.9. Alte informatii - Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat,
atit pe termen scurt, pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani)
- mili lei —

Anul Urmitorii Media pe

Indicatori . e e .
curent atru ani cinci ani

1 2 (314|156 7

4.1. Modificiri ale veniturilor bugetare, plus/minus, din
care:

'a) buget de stat, din acesta: - -l -]-1 - -

(1) impozit pe profit - - -] - -

(i) impozit pe venit - - -1 - - -

b) bugete locale - -t - -1 - -

(1) impozit pe profit - - --7 - -

c) bugetul asigurdrilor sociale de stat - S I I -

(i) contributii de asigurri - S I -

d) alte tipuri de venituri
Se va mentiona natura acestora

4.2. Modificéri ale cheltuielilor bugetare, plus/minus,
din care:

a) buget de stat, din acesta: - - - -

(1) cheltuieli de personal - - -] - -

(ii) bunuri si servicii - - -] -] - -

b) bugete locale: - - -1-1 - -

(i) cheltuieli de personal - -1 -] - -

(ii) bunuri si servicii - - -1 -1 - -

c) bugetul asigurdrilor sociale de stat; - - -1 -

(i) cheltuieli de personal o I R e -

(ii) bunuri si servicii - il R I

1
t
|

d) alte tipuri de cheltuieli g
Se va mentiona natura acestora I
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4.3. Impact financiar, plus/minus, din care: - -1 -1-




a) buget de stat - - - -

b) bugete locale - - -1-] - -

4.4. Propuneri pentru acoperirea cresterii cheltuielilor
bugetare

4.5. Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare

4.6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificarilor veniturilor si/sau cheltuielilor bugetare

4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor de acte normative a ciiror adoptare atrage

majorarea cheltuielilor bugetare, a urméitoarelor documente:

a) fisa financiard prevazutd la art. 15 din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice, cu

modificarile si completirile ulterioare, Insofitd de ipotezele si metodologia de calcul utilizata;
Nu este cazul

b) declaratie conform cireia majorarea de cheltuiald respectiva este compatibild cu obiectivele

si priorititile strategice specificate in strategia fiscal-bugetard, cu legea bugetard anuald si cu

plafoanele de cheltuieli prezentate in strategia fiscal-bugetard - Nu este cazul

4.8. Alte informatii - Prezenta ordonan{d de urgenti nu genereazi influente asupra bugetului

de stat.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1. Masuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ
Prezentul act normativ nu se referé la acest subiect.

5.2. Impactul asupra legislatiei in domeniul achizitiilor publice

In cazul in care procedurile de achizitii publice sunt efectuate de o entitate comuni in
cadrul unui proiect transfrontalier, statele membre iau mésurile necesare pentru a se asigura cd
respectiva entitate comund aplicd dispozitiile de drept intern ale unui stat membru $i c&, prin
derogare de la Directivele 2014/24/UE si 2014/25/UE, respectivele dispozitii sunt stabilite in
conformitate cu articolul 39 alineatul (5) litera (a) din Directiva 2014/24/UE sau cu articolul 57
alineatul (5) litera (a) din Directiva 2014/25/UE, dupa caz, cu exceptia situatiei In care se prevede
altfel, intr-un acord incheiat infre statele membre participante. Un astfel de acord prevede, in orice
caz, aplicarea dreptului intern al unui singur stat membru pentru procedurile de achizitii publice
efectuate de o entitate comuna.

5.3. Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia comunitari in cazul proiectelor
ce transpun prevederilor comunitare

Prezentul proiect de act normativ transpune Directiva (UE) 2021/1187 a Parlamentului
European si a Consiliului din 7 iulie 2021 privind mésurile de rationalizare in scopul inregistrarii
de progrese in directia realizérii retelei transeuropene de transport (TEN-T), publicatd in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene nr. L 258/1/20.07.2021.

Termenul limitd de transpunere este 10 august 2023.

5.3.1. Masuri normative necesare apliciirii directe a actelor normative comunitare

Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu. e —
5.3.2. Misuri normative necesare aplicirii actelor legislative UE -7

5.4. Hotériri ale Curtii de Justitie 2 Uniunii Europene

Proiectul de act normativ nu se referi la acest domeniu. Pl e
5.5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg:angajamente:

Proiectul de act normativ nu se referi la acest domeniu. N
5.6. Alte informatii - Nu au fost identificate.




Sectiunea a 6-a
Consultiirile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor
normative

Nu este cazul.
6.2. Informatii privind procesul de consultare cu organizatii neguvernamentale, institute
de cercetare si alte organisme implicate.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest domeniu.
6.3. Informatii despre consultiirile organizate cu autoritatile administratiei publice locale,
in situatia in care proiectul de act normativ are ca obiect activititi ale acestor autorititi, in
conditiile Hotirarii Guvernului nr. 635/2022 privind procedura de consulfare a
structurilor asociative ale autoritifilor administratiei publice locale la elaborarea
proiectelor de acte normativ:

Proiectul de act normativ a fost transmis spre consultare urmétoarelor structuri
asociative din administratia publicé locala:
Asociatia Municipiilor din Romania (A.M.R.)
Asociatia Oraselor din Roménia (A.O.R.)
Asociatia Comunelor din Roménia (ACoR)
Uniunea Nationald a Consiliilor Judetene din Romaénia.
Pén3 in prezent nu s-au primit observatii/propuneri de modificare.

6.4. Informatii privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative
constituite prin acte normative
Nu este cazul.

6.5. Informatii privind avizarea de citre
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi
Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul Legislativ prin avizul nr, 669/2023.

6.6. Alte informatii - Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a
Activitidti de informare publicd privind elaborarea si implementarea actului normativ

7.1. Informarea societitii civile cu privire la necesitatea elaborarii proiectului de act
normativ

Proiectul de Ordonanfd de urgentd a indeplinit procedura prevdzutd de Legea nr.
52/2003 privind transparenta decizionald in administratia publicd, republicata.

7.2. Informarea societatii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului in urma
implementiirii proiectului de act normativ, precum si efectele asupra sindtitii si securititii
cetitenilor sau diversitatii biologice

Proiectul de Ordonant3 de urgentd nu se refers la acest domeniu. .

7.3. Alte informatii - Nu au fost identificate.

Secfiunea a 8-a
Misuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea prezentulm act normativ

8.1. Misurile de punere in aplicare a prezentului act normativ o
Proiectul de Ordonanti de urgentd nu se referd la acest domeniu. MR
8.2. Alte informatii - Nu au fost identificate. IS




Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege peniru aprobarea
Ordonantei de urgenta a Guvernului pentru stabilirea unor méasuri in vederea realizarii

retelei transeuropene de transport (TEN-T), precum §i prorogarea unui termen, pe care
il supunem Parlamentului spre adoptare.






