PARLAMENTUL ROMANIEI
CAMERA DEPUTATILOR

- PROIECT B
HOTARARE / hLCO 62/ ﬂ?ﬂ%

privind adoptarea opiniei referitoare la Comunicarea Comisiei céitre
Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economie si
Social European si Comitetul Regiunilor— Plan de actiune industriali pentru
sectorul european al autovehiculelor

COM(2025) 95

in temeiul prevederilor art. 67 si ale art. 148 din Constitufia Romaniei, republicati, ale Legii
nr. 373/2013 privind cooperarea dintre Parlament §i Guvern in domeniul afacerilor europene §i ale
art. 165 - 190 din Regulamentul Camerei Deputatilor, aprobat prin Hotirarea Camerei Deputatilor
nr. 8/1994, republicat, cu modificiérile ulterioare,

Camera Deputatilor adopté prezenta hotérére.

Articol unic. — Luédnd in considerare opinia nr. 7c-21/487, adoptatd de Comisia pentru afaceri
europene 1n sedinta din 9 septembrie 2025, Camera Deputatilor:

1. Susfine Comunicarea Comisiei céitre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor privind Planul de actiune industriald pentru sectorul european
al autovehiculelor.

2. Recomanda tranzitia la mobilitate curatd prin armonizarea {intei privind emisiile de CO:z pentru
autoturisme si camionete prin modificarea Regulamentului pentru evaluarea respectirii tintei de emisii
pentru anii 2025, 2026 si 2027 combinati;

3. Sustine simplificarea reglementirilor si garantarea unui mediu de afaceri competitiv prin conditii
de concurent echitabile §i prin diversificarea aproviziondrii si asigurarea accesului la piete, inclusiv din
téri terte;

4. Recomanda explorarea conditiilor de aplicat investitiilor strdine in sectorul autovehiculelor,
inclusiv atunci cind este prezentd finanfarea publici;

5. Subliniazd importanta unei abordéri strategice a actiunilor menite si redreseze sectorul auto -
sector de relevan{da majord pentru industria nationald, definitor al unei o ponderi semnificative in
economia Romaéniei;

6. Sustine activitatea tehnicd In curs desfiguratd de statele membre pentru a identifica un posibil
proiect important de interes european comun (IPCEI) referitor la vehiculele nepoluante, conectate si
autonome, asigurdndu-se, in acelagi timp, ci acesta este accesibil IMM-urilor inovatoare.

7. Sustine initiativa Fondului pentru inovare de a pune la dispozitie 1,8 miliarde de euro in
urmitorii doi ani pentru sprijinirea intreprinderilor produc#toare de baterii din UE, astfel asigurind
tranzitia cdtre mobilitate curata prin stimularea productiei de baterii si componente eficiente din punct
de vedere energetic;




8. Propune imbunatitirea competentelor si abordarea dimensiunii sociale prin pregitirea fortei de
muncd pentru noile tehnologii si evitarea somajului cu ajutorul Observatorului european al tranzitiei
echitabile astfel incét recalificarea angajatilor din domeniul autovehiculelor si fie asigurat;

9. Se impune dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi ca punct de pornire pentru
actualizarea si modernizarea parcului auto national, cét si aducerea la standarde europene a serviciilor
de alimentare oferite In domeniul naval si aerian;

10. Recomanda studierea metodelor alternative de producere a combustibililor surogat, cum ar fi
Procesul Fischer-Tropsch de conversie a monoxidului de carbon §i hidrogenului In hidrocarburi
standardizate, combustibile in motoarele care se afl in utilizare in diversele sectoare publice;

11. Recomandi studierea metodei Bergius pentru producerea de hidrocarburi lichide prin
hidrogenarea carbunelui bituminos in conditii de presiune si temperatura ridicaté, pentru a fi utilizate ca
substante combustibile alternative;

12. Recomandd studierea metodei Karrick care, prin procedee de carbonizare si pirolizi la
temperaturi scizute a derivatelor de carbon, poate obtine combustibili secundari, alternativi, precum si
gaze de sinteza combustibile compuse in mare parte din hidrogen §i monoxid de carbon;

13. Subliniaza faptul cd industria auto europeand este un pilon important al economiei UE, fiind un
sector major in ceea ce priveste productia si locurile de muncé, iar acest sector va functiona eficient
doar in strinsi legdturd cu tranzifia ecologicd prin necesitatea de a reduce emisiile poluante, tranzitia
digitald prin integrarea tehnologiilor de varf, cum ar fi vehiculele autonome si conectate, globalizarea
piefei prin concurenfa tot mai intensd de la producdtorii din afaceri non-europene si schimbdrile de
reglementare prin presiuni din partea legislatiei UE, cum ar fi standardele stricte de emisii si cerintele
de siguranti;

14. Subliniazi importanta Master Planului General pentru Transporturi in Roménia (MPGT) pentru
implementarea unui sistem de transport eficient economic, sustenabil, sigur, cu impact redus asupra
mediului aborddnd doud directii principale: dezvoltarea infrastructurii de transport de-a lungul retelei
TEN-T si modernizarea infrastructurii de transport existente;

15. Recomandi colaborarea cu Ministerul Energiei care, prin specificul activititii sale, poate sustine
urmétoarele puncte: Pilonul Inovare si digitalizare, Pilonul Mobilitate curats, Pilonul Competitivitate si
rezilienta lantului de aprovizionare, Pilonul Competente si dimensiunea sociald, Pilonul mbunititirea
accesului nostru pe piati, asigurarea unor conditii de concurentd echitabile si garantarea securititii
noastre economice;

16. Recomandd promovarea proiectului de realizare a ciclului integrat de productie (minereu de
cupru - produs finit) in industria cuprului din Romania, prin identificarea unui investitor strategic pentru
producerea n tard a produselor finite din cupru in concordanti cu dezvoltarea industriei auto, pentru a
reduce importurile de produse similare din alte {éri;

17. Recomandi asigurarea exploatérii superioare a grafitului in Romaénia, in vederea producerii pe
teritoriul {érii a bateriilor;

18. Recomandi sprijinirea industriei producétoare de componente si subansamble pentru masini
electrice;

19. Atrage atentia asupra faptului ca Roméania este un mare importator de masini uzate, in principal
din alte state membre ale UE, astfel incit pe baza statisticilor de la Directia Generald Permise de
Conducere si inmatriculsiri, in 2021 peste 50% din parcul auto era format din autovehicule mai vechi de
16 ami, iar ponderea acestora a crescut in 2022;

20. Se impune un grad ridicat de discerniimént si o buni informare tehnicé in selectarea vehiculelor
care trebuie eliminate din circulaie. Véarsta unui vehicul nu este intotdeauna direct proportionald cu
poluarea pe care vehiculul o produce, aici intervenind o multitudine de factori de natura tehnic3, printre
care se afld gradul de vzura, gradul de intretinere, stilul de exploatare, frecvenfa de exploatare, calitatea
combustibililor, temperaturile exterioare, etc;

21. Subliniazi faptul ci statiile de inspectie tehnicé periodica de la nivel national, prin functionarea
lor corectii, alaturi de verificarile efectuate cu strictete de citre Registrul Auto Romén, pot avea un rol
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mai important in atingerea obiectivelor de reducere a poludrii decét multe procese de supra-
reglementare in domeniul transporturilor, ele actionind ca un filtru capabil si discearnd intre un vehicul
relativ nou dar cu intretinere precari care polueazd mai mult decdt un vehicul cu o varsta mai mare dar
cu intretinere perfectd a sistemelor care gestioneaza functionarea motorului si sistemul de tratare a
compusilor rezultafi in urma proceselor de combustie;

22. Atrage atenfia asupra cantititilor considerabile de deseuri complexe rezultate din vehiculele
scoase din uz de care Romania trebuie si se ocupe prin centrele de dezmembrare existente care nu defin
tehnologiile necesare, pentru a recupera o cantitate de componente si materiale atat de mare pe cét ar fi
posibil cu ajutorul tehnologiilor de ultimé generatie utilizate in alte {iri precum Germania, Austria,
Franta sau Japonia;

23, Atrage atenfia asupra procesului de reciclare auto din Roménia, unde vehicule scoase din uz
ajung fie in centrele de dezmembréri auto, fie In centrele de reciclare de tip Remat unde, de obicei,
materialele metalice sunt separate de cele nemetalice in vederea recicldrii, iar de cele mai multe ori doar
metalele ajung si fie reciclate;

24. Recomandd promovarea §i cultivarea spiritulni civic in sensul evitfrii risipel in domeniul
transporturilor, astfel incét vehiculele s& nu fie percepute de cétre populatie ca fiind bunuri de consum,
ci bunuri durabile, atit din punct de vedere al definitiei economice, cét §i din punct de vedere practic;

25. Recomandi reglementéri de naturfi practicd menite si asigure reparabilitatea vehiculelor un
numdr minim de ani de la data productiei, stabilit prin lege, pentru ca acestea sd nu devini consumabile
economice a reparatiilor sistemelor de propulsie si tratare a gazelor de evacuare;

26. Afrage atentia asupra faptul ci vor trebui aplicate modificiri asupra reglementirilor de protectie
a conswmatorului prin prisma faptului c& puterile generate de motoarele vehiculelor electrice alimentate
din baterii variazd mult in functie de gradul de incarcare al bateriei, temperaturile exterioare,
temperaturile bateriilor, etc, fenomen care va genera nemultumiri n rindul consumatorilor pe motivul
achiziionarii unui vehicul cu putere variabila,

27. Recomandi efectuarea de studii aménuntite pentru a putea face distinctia clard intre ceea ce
considerim un vehicul nepoluant §i un vehicul care, desi aparent nu polueazi in exploatare, polueazi in
momentul productiei si in momentul casarii.

Aceastd hotdrdre a fost adoptatd de cdtre Camera Deputatilor in sedinta din , CU
respectarea prevederilor art. 76 alin. (2) din Constitufia Romdniei, republicatd.
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