EXPUNERE DE MOTIVE

Sectiunea 1
Titlul prezentului act normativ

LEGE
pentru aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului
privind stabilirea cadrului institutional, precum si a mésurilor necesare pentru
punerea in aplicare a prevederilor Regulamentului (UE) 2023/1804 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a
Directivei 2014/94/UE

Sectiuneaa 2 —a
Motivul emiterii actului normativ

2.1 Sursa proiectului de act normativ

Initiativa Secretariatului General al Guvernului prin Departamentul pentru Dezvoltare
Durabild, avand in vedere Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European si
al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibilii alternativi ca urmare a necesitatii asigurarii unui mecanism care si poati
contribui la asigurarea eficientd si conforma a cadrului normativ necesar implementarii
acestuia.

2.2 Descrierea situatiei actuale

in prezent, in Romania, cadrul national de reglementare creat in scopul sprijinirii
dezvoltdrii infrastructurii necesare pentru combustibili alternativi, inclusiv hidrogen,
biocombustibilii si electricitate, printr-o serie de masuri legislative si fiscale menite s
incurajeze investitiile si sd faciliteze tranzitia energetici, este asigurat prin Legea
nr.34/2017 privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi care a
transpus Directiva 2014/94/UE.

Legea nr. 34/2017 a fost adoptatd intr-un moment crucial pentru Roménia, in
contextul necesitafii de a alinia politicile energetice nationale cu g &%@Q\ropene
de reducere a emisiilor de gaze cu efect de serd si de promovare, “;@rse@ (’ié%é}%ergie
sustenabile, reprezentdnd un pas important cétre crearea unei ifffs strug:\iﬁri na‘@_i:?nale
pentru combustibili alternativi. ¢ \ /f:}
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Directiva 2014/94/UE care a stat la baza constructiei de ansamblu a Legii nr.
34/2017 a fost abrogata prin Regulamentul (UE) 2023/1804 al Parlamentului European
si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibilii alternativi, astfel incat, actualul cadru legislativ a devenit insuficient si
perimat in fata noilor cerinte stabilite de Regulamentul (UE) 2023/1804 care introduce
standarde si cerinte mult mai ambitioase si detaliate, impunéand statelor membre sa
adopte mdsuri stricte gi coerente pentru a asigura o tranzitie rapidi si eficientd citre
surse de energie alternative si o infrastructurd adecvata.

Regulamentul (UE) 2023/1804 introduce standarde si cerinte tehnice imperative
pentru facilitarea tranzitiei cdtre utilizarea combustibililor alternativi in intreaga Uniune
Europeani. In acest context, este vital si se examineze compatibilitatea legislatiei
nationale existente cu aceste noi cerinte si si se identifice posibilele incompatibilitai
tehnice si juridice. Armonizarea cadrului legislativ national cu cel european este
esentiald pentru ca Romania sa poat accesa oportunititile de finantare si sprijin tehnic
oferite de Uniunea Europeani si pentru a evita eventualele sanctiuni in caz de

neconformitate.

Regulamentul (UE) 2023/1804 privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si abrogarea Directivei 2014/94/UE este un document legislativ
esential care reconfirma eforturile Uniunii Europene de a accelera tranzitia citre surse
de energie mai curate §i mai sustenabile, marcind o etapd importantd in consolidarea
politicilor UE pentru atingerea neutralitatii climatice pana in 2050, prin stabilirea unor
cerinte obligatorii pentru dezvoltarea infrastructurii necesare alimentdrii cu
combustibili alternativi, cum ar fi hidrogenul, biocombustibilii si electricitatea.

Obiectivul principal al regulamentului este de a crea un cadru coerent si unitar la
nivel european, care sé permitd statelor membre si dezvolte infrastructuri capabile s
sustini tranzitia ciitre o mobilitate sustenabild. In acest sens, regulamentul stabileste
obiective nationale obligatorii si norme tehnice comune, asigurand astfel un standard
minim de infrastructurd accesibild publicului in toate statele membre ale Uniunii
Europene.

Regulamentul (UE) 2023/1804 acoperi o serie de domenii critice pentru
dezvoltarea infrastructurii necesare in sectorul transporturilor, stabilind obiective
nationale obligatorii, specificatii tehnice comune statelor membre UE si instructiuni
pentru crearea cadrelor nationale de politica.

» Obiective nationale obligatorii: Statele membre sunt obligate si instaleze o
infrastructuré suficienta pentru alimentarea cu combustibili alternativi, asi gurﬁnd
accesibilitatea si disponibilitatea acesteia pentru vehicule rutiere, trenuri, nave si
aeronave staponare Aceste obiective sunt esentiale pentru a agiexTarp: i
coordonati si echitabild la nivel european.

e Specificatii tehnice §i cerinte comune: Regulamentul iz- éduce
tehnice uniforme care vizeazi informarea utilizatorilor, f
cerintele de platd pentru infrastructura destinatd combu'




Aceste masuri au rolul de a asigura interoperabilitatea si usurinta de utilizare a
infrastructurii, indiferent de locatia acesteia in UE.

o Cadre nationale de politicd: Statele membre trebuie sd adopte cadre nationale de
politicd, care sd includd norme clare privind instalarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, in special acolo unde nu sunt stabilite obiective
obligatorii la nivelul Uniunii.

Aceste cadre trebuie sa fie supuse unei monitorizéri continue, asigurandu-se cé
progresul este evaluat si raportat corespunzator.

Astfel, analizind prevederile Regulamentului 2023/1804, adoptarea de urgenti a
prezentei ordonante este necesard avénd in vedere obligatiile Roméniei de a asigura un
cadru de politicd si de a lua misurile necesare implementirii Regulamentului care a
inceput sa fie aplicabil incepénd cu luna aprilie 2024 si care prevede luarea unor masuri
de cétre operatorii economici incepand cu anul 2024.

Neadoptarea In regim de urgentd a acestui act ar putea duce la imposibilitatea
implementdrii In termen a Regulamentului, inclusiv incélcarea obligatiilor Roméniei de
a Indeplini obiectivele minime pentru instalarea de infrastructuri de reincircare si de
realimentare cu combustibili alternativi pentru vehiculele rutiere, trenuri, nave si
aeronave stationare.

In absenta unei reglementiri imediate, existi riscul ca institutiile responsabile s
nu poati adopta mésurile necesare in termenele impuse de Regulament.

Regulamentul (UE) 2023/1804 este structurat intr-o manierd comprehensiva
pentru a acoperi toate aspectele esentiale legate de dezvoltarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi In sectorul transporturi. Acesta nu stabileste doar cerinte tehnice
si operationale ci defineste si un cadru strategic pentru implementarea si monitorizarea
acestora.

Regulamentul introduce norme specifice pentru dezvoltarea infrastructurii
destinate vehiculelor electrice, fie cd sunt usoare sau grele. Principalele domenii de
reglementare includ:

a) Infrastructura pentru Vehiculele Electrice

- reincércarea vehiculelor electrice usoare: stabilirea de obiective pentru instalarea de
puncte de reincarcare accesibile publicului, atdt in zonele urbane cét si rurale, cu scopul
de a asigura accesul la infrastructura de reincircare pentru toti utilizatorii.
Regulamentul subliniazd importanta amplasirii punctelor de reincircare la distante
rezonabile, astfel incat utilizatorii sd aiba acces facil si constant la aceastd infrastructuri;
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Obiectivele includ dezvoltarea infrastructurii in nodurile urbane, pe rutele de transport
pe distante lungi si in centrele logistice.

b) Infrastructura pentru Realimentarea cu Hidrogen

Hidrogenul este considerat un combustibil cheie pentru atingerea obiectivelor de
decarbonizare, in special in transportul rutier greu si in alte sectoare dificil de
electrificat. Regulamentul detaliazi cerintele privind:

- statiile de realimentare cu hidrogen: stabilirea unei retele extinse de statii de
realimentare cu hidrogen, situate strategic de-a lungul retelei rutiere transeuropene
(TEN-T), pentru a asigura continuitatea transportului rutier de marfi si de persoane.
Regulamentul impune ca aceste statii s@ fie amplasate la o distantd de maximum 150
km una de alta, asigurand astfel o acoperire completa si facilitind utilizarea vehiculelor
pe hidrogen.

¢) Infrastructura pentru Metan Lichefiat (LNG)

Metanul lichefiat (LNG) continua s& joace un rol important in transportul maritim si in
sectorul transporturilor grele pe distante lungi. Regulamentul abordeaza:

- realimentarea vehiculelor de transport rutier cu LNG: dezvoltarea unei infrastructuri
care sd permita realimentarea vehiculelor grele cu LNG, in special in zonele portuare si
pe rutele de transport major.

Aceasta presupune cerinte tehnice si de sigurantd pentru statiile de realimentare, menite
sa asigure conformitatea cu standardele internationale.

- aprovizionarea cu LNG in porturi: Regulamentul prevede instalarea infrastructurii
necesare pentru aprovizionarea cu LNG in porturile maritime si interioare, avind in
vedere cerintele specifice ale fiecarui tip de port si tipurile de nave care le utilizeaza.
Aceste misuri sunt esentiale pentru reducerea emisiilor de CO2 si pentru promovarea
unei navigatii mai sustenabile,

d) Alimentarea cu Energie Electrica in porturi si aeroporturi
Regulamentul recunoaste importanta alimentdrii cu energie electrici a navelor

stationate in porturi si a aeronavelor la sol, pentru a reduce emisiile si poluarea in zonele
respective, tratand aspecte precum:

- alimentarea navelor cu energie electricé de la mai in vederea reduces 2 de




- alimentarea aeronavelor stationare: pentru a reduce emisiile si poluarea sonori in
aeroporturi, Regulamentul prevede instalarea de infrastructuri pentru alimentarea
aeronavelor stationare cu energie electricd, minimizand astfel utilizarea motoarelor
auxiliare ale aeronavelor pe timpul stationarii la sol.

¢) Infrastructura Feroviard

Desi majoritatea retelelor feroviare europene sunt electrificate, existd incd segmente
care necesita utilizarea de combustibili alternativi pentru a reduce emisiile. Articolul 13
al Regulamentului se concentreaza pe:

- tehnologii alternative pentru sectorul feroviar: dezvoltarea si implementarea de
tehnologii alternative pentru alimentarea trenurilor neelectrificate, inclusiv trenuri cu
baterii si aplicatii pe baza de hidrogen. Aceste misuri sunt esentiale pentru reducerea
amprentei de carbon a transportului feroviar si pentru atingerea obiectivelor de
neutralitate climatica.

in ceea ce priveste Cadrele Nationale de Politicd si Evaluarea Impactului, Regulamentul
stabileste faptul c&, fiecare stat membru al Uniunii Europene este responsabil pentru
dezvoltarea si implementarea propriilor cadre nationale de politici, menite si asigure
atingerea obiectivelor stabilite de regulament. Aceste cadre trebuie s includi:

- analiza situatiei existente - o evaluare cuprinzitoare a infrastructurii actuale pentru
combustibili alternativi, identificarea lacunelor si stabilirea unor tinte realiste si
ambitioase pentru viitor;

- planuri $1 msuri de implementare- detalierea politicilor $i masurilor necesare pentru
atingerea obiectivelor nationale, inclusiv stimulente pentru investitii, parteneriate
public-private si mésuri de sprijin pentru sectorul privat;

- evaluarea impactului- o monitorizare continud a progreselor si a impactului masurilor
implementate, cu scopul de a ajusta si optimiza politicile nationale in functie de
realitdtile economice si tehnologice.

Aceste cadre nationale sunt esentiale pentru coordonarea eforturilor la nivel
european 1 pentru asigurarea unei tranzitii eficiente si echitabile citre utilizarea pe
scard largd a combustibililor alternativi.

Regulamentul (UE) 2023/1804 subliniazi importanta monitorizirii continue $i a
raportdrii detaliate pentru a asigura implementarea eficientd a infrastructurii pentru
combustibili alternativi. Monitorizarea progreselor si raportarea nationald reprezinti
mecanisme esentiale prin care Comisia Europeani poate evalua conformitatea statelor
membre cu cerinfele Regulamentului i poate oferi indrumari suplimengaresze reqlo unde
€ste necesar.

Fiecare stat membru are obligatia de a raporta Comisiei Eﬂropené\wprogr;_'
realizate In punerea in aplicare a cadrului national de \;pbhttbﬁ Co ¢




Regulamentului, primul raport trebuie prezentat pana la 31 decembrie 2027, iar ulterior,
rapoartele trebuie transmise o dati la doi ani. Aceste rapoarte trebuie s includa:

- evaluarea progresului: o descriere detaliatd a stadiului actual al dezvoltarii
infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv date concrete privind numarul si
capacitatea punctelor de reincircare si realimentare instalate;

- analiza contributiei la sistemul energetic: evaluarea modului in care infrastructura
instalatd contribuie la flexibilitatea si stabilitatea sistemului energetic national, precum
si la cresterea utilizdrii energiei regenerabile. Aceastd evaluare este cruciald pentru
integrarea vehiculelor electrice si a altor tehnologii alternative in reteaua electrica,

- masuri corective: in cazul 1n care un stat membru intdmpina dificultdti in atingerea
obiectivelor stabilite, raportul trebuie si includd o descriere a masurilor corective
adoptate sau propuse pentru a imbunétiti situatia: Aceste masuri sunt esentiale pentru a
asigura ¢ toate statele membre contribuie la atingerea obiectivelor comune ale Uniunii
Europene.

Pentru a functiona eficient, monitorizarea progreselor depinde in mare mésuri de
calitatea i accesibilitatea datelor furnizate de statele membre. Regulamentul subliniazi
necesitatea ca datele si fie:

- precise si actualizate: datele referitoare la localizarea, capacitatea si utilizarea
punctelor de reincércare §i realimentare trebuie si fie precise si actualizate in timp real.
Aceste informatii sunt cruciale pentru a permite utilizatorilor finali si ia decizii
informate si pentru a asigura un management eficient al retelei;

- accesibile publicului: datele trebuie si fie disponibile intr-un format digital, usor de
accesat si de interpretat de cétre utilizatorii finali, operatori si autorititi publice. Aceasti
accesibilitate contribuie la crearea unei piefe transparente si competitive pentru
serviciile de reincércare si realimentare;

- standardizate: pentru a asigura interoperabilitatea la nivel european, datele trebuie s
fie standardizate in conformitate cu specificatiile tehnice comune stabilite de
regulament. Acest lucru faciliteazd schimbul de informatii intre statele membre si
asigurd coerenta in implementarea infrastructurii.

Anexall a Regulamentului (UE) 2023/1804 detaliazi specificatiile tehnice comune care
trebuie respectate de statele membre in dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi. Aceste specificatii acoperé o gama largé de aspecte tehnice, esentiale pentru
asigurarea interoperabilitatii si a performantei infrastructurii la nivel european. Printre
acestea se numara: :




punctele de reincarcare si vehiculele electrice, indiferent de locul in care acestea sunt
utilizate in Uniunea Europeani;

- schimbul de comunicatii: Regulamentul impune standarde stricte pentru schimbul de
date si comunicatii intre vehiculele electrice si punctele de reincércare, precum si intre
punctele de reincércare si sistemele de gestionare. Aceste standarde sunt esentiale
pentru implementarea reincércarii inteligente si pentru integrarea vehiculelor electrice
in retelele de energie;

- furnizarea hidrogenului si metanului: specificatiile tehnice pentru infrastructura de
furnizare a hidrogenului si metanului sunt detaliate in anexa regulamentului, acoperind
aspecte legate de sigurant, performanta si compatibilitate. Aceste masuri sunt cruciale
pentru a asigura utilizarea sigurd si eficientd a acestor combustibili alternativi in
transportul rutier si maritim.

Pentru a sprijini implementarea specificatiilor tehnice comune, Comisia Europeani
poate solicita organizatiilor europene de standardizare si elaboreze standarde
suplimentare. Aceste standarde sunt menite sd abordeze domenii in care specificatiile
existente nu sunt suficient de detaliate sau unde apar noi tehnologii care necesiti
reglementdri suplimentare. Standardizarea joaca un rol esential in:

- asigurarea coerentei: standardele asigurd coerenta intre diferitele componente ale
infrastructurii pentru combustibili alternativi, facilitind interoperabilitatea si usurinta
de utilizare pentru consumatori si operatori.

Avénd in vedere digitalizarea tot mai extinsi a infrastructurii de reincircare si
realimentare, standardele trebuie si asigure cel mai Inalt nivel de securitate cibernetici
pentru a proteja datele utilizatorilor si a preveni accesul neautorizat. Pe misuri ce
tehnologiile evolueazd, standardele trebuie si fie actualizate pentru a include noi
inovafii, cum ar fi hidrogenul lichid sau alfi combustibili alternativi emergenti.

Acest proces de actualizare continud este crucial pentru mentinerea relevantei si
eficientei infrastructurii.

Digitalizarea joaca un rol fundamental in realizarea obiectivelor stabilite de
Regulamentul (UE) 2023/1804, contribuind la eficienta, transparenta si
interoperabilitatea infrastructurii pentru combustibili alternativi. Intr-o economie din ce
in ce mai digitalizati, este esential ca infrastructura si fie conectati si capabild si
comunice in timp real, facilitdnd atét utilizarea de citre consumatori, cit si gestionarea
eficientd de cétre operatori.

Un aspect esential al digitalizarii infrastructurii 1l reprezinta dez,volt 2 unctelor
de reincircare conectate digital. Acestea sunt puncte care pot trimite sifrmibi 6—
in timp real, pot comunica bidirectional cu reteaua de energie elekificd si meh
electric, si care pot fi monitorizate si controlate de la distanti. A‘este fu%fton&ist%
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- reincércarea inteligent: ajustarea in timp real a intensitdtii energiei electrice furnizate
ctre baterie, In functie de cererea de energie din retea si de preferintele utilizatorului.
Aceasta nu doar cd optimizeazd utilizarea energiei, dar reduce si costurile pentru
utilizatori, permitandu-le sd reincarce vehiculele in momentele in care pretul energiei
este mai scdzut;

- reincdrcarea bidirectionald: permite vehiculelor electrice sd actioneze ca unititi de
stocare a energiel, eliberdnd energie Tnapoi in retea In momente de cerere maxima.
Aceasta contribuie la stabilitatea retelei si la o utilizare mai eficientd a surselor de
energie regenerabila;

- monitorizarea si gestionarea de la distantd: operatorii pot monitoriza in timp real
performanta punctelor de reincércare, pot identifica problemele si pot ajusta setarile
pentru a maximiza eficienta si durabilitatea echipamentelor.

Pentru a asigura o experientd fluidd si fard obstacole pentru utilizatorii finali,
Regulamentul subliniaza importanta interoperabilitatii intre diferitii furnizori de servicii
de reincércare. Aceasta include:

- servicii de roaming: capacitatea utilizatorilor de a accesa servicii de reincarcare la
nivelul intregii Uniuni Europene, indiferent de furnizorul de servicii sau de locatie.
Acest lucru este esential pentru a asigura mobilitatea fard bariere pentru cetitenii
europeni, fie ca se afld Intr-o tard de origine sau cédldtoresc in alte state membre;

- sisteme de platd integrate: posibilitatea utilizatorilor de a plati pentru serviciile de
reincdrcare utilizdnd metode de plati electronice acceptate pe scard largi, cum ar fi
cardurile de credit sau portofelele electronice. Regulamentul impune ca aceste metode
de platd sa fie disponibile la toate punctele de reincircare accesibile publicului;

- schimbul de informatii: sistemele de reincircare trebuie si fie capabile si comunice
intre ele si cu platformele de gestionare a serviciilor de mobilitate, asigurdnd un flux
continuu de informatii privind disponibilitatea, tarifele si statusul punctelor de
reincércare.

Odatd cu cregterea digitalizarii si a conectivititii, securitatea cibernetici si protectia
datelor devin prioritati critice. Regulamentul (UE) 2023/1804 subliniaza necesitatea
implementérii unor mésuri stricte pentru a asigura:

- protectia datelor utilizatorilor: datele personale si financiare ale utilizatorilor finali
trebuie s fie protejate in conformitate cu standardele europene de protectie a datelor,
prevenind accesul neautorizat si utilizarea abuziva a acestora;

- securitatea ciberneticd: infrastructura digitalizatd trebuie si fie gr’
atacurilor cibernetice care ar putea compromite functionarea retele,»{




criptare, autentificare si monitorizare continui a retelei pentru detectarea si prevenirea
amenintdrilor;

- certificarea si auditul: Regulamentul prevede ci toate componentele critice ale
infrastructurii de reincércare trebuie si fie supuse unor procese de certificare si audit
pentru a verifica conformitatea cu standardele de securitate cibernetici si protectie a
datelor.

Regulamentul (UE) 2023/1804 este conceput nu doar pentru a aborda tehnologiile
existente, dar si pentru a sprijini dezvoltarea si implementarea de noi tehnologii in
sectorul combustibililor alternativi. Aceastd orientare este cruciald pentru a permite
Uniunii Europene s atinga obiectivele de decarbonizare si tranzitie citre o economie
verde. Inovatiile tehnologice, cum ar fi hidrogenul lichid, joacd un rol esential in
atingerea acestor obiective, iar regulamentul prevede masuri specifice pentru a stimula
cercetarea si dezvoltarea in acest domeniu.

Hidrogenul lichid reprezintd una dintre cele mai promititoare tehnologii
emergente pentru transportul pe distante lungi si pentru industriile cu consum intensiv
de energie, utilizarea sa in transporturi contribuind semnificativ la reducerea emisiilor
de carbon, oferind o alternativa viabila la combustibilii fosili traditionali. Regulamentul
(UE) 2023/1804 prevede misuri detaliate pentru:

- realimentarea cu hidrogen lichid: crearea si dezvoltarea unei infrastructuri de
realimentare cu hidrogen lichid este esential pentru a sustine adoptarea pe scari largi
a acestei tehnologii. Statiile de realimentare trebuie si respecte standarde tehnice stricte
care asigurd siguranta si compatibilitatea cu vehiculele destinate transportului pe
distante lungi;

- siguranta si standardizarea: hidrogenul lichid prezintd provociri specifice legate de
stocare §i manipulare, motiv pentru care regulamentul impune standarde stricte pentru
siguran{d. Acestea includ misuri de prevenire a scurgerilor, gestionarea temperaturilor
extrem de scizute necesare pentru lichefierea hidrogenului si asigurarea compatibilitatii
echipamentelor;

- promovarea inovatiei: Sprijinirea initiativelor de cercetare si dezvoltare este vitala
pentru a imbunitati eficienta tehnologicd si pentru a reduce costurile asociate cu
productia si distributia hidrogenului lichid. Aceastd orientare include att stimulente
financiare, cit si colaboréri intre institutiile de cercetare, industria privati si guverne.

Regulamentul (UE) 2023/1804 subliniaza importanta ca statele membre si isi adapteze
politicile nationale pentru a integra noile tehnologii, asigurdnd astfel o tranzitie
coordonati si eficientd la nivel european. in acest sens, statele rchuie sa:




implicd adaptarea legislatiei nationale si a normelor tehnice pentru a tine pasul cu
evolutiile tehnologice;

- s& promoveze colaborarea intersectoriald: integrarea eficientd a noilor tehnologii
necesitd o colaborare stransd intre diferite sectoare industriale, inclusiv transport,
energie, si cercetare-dezvoltare. Guvernele nationale trebuie si Incurajeze aceste
sinergii, facilitdnd dialogul si cooperarea intre partile interesate;

- sd asigure sprijin financiar si stimulente: statele membre trebuie si ofere sprijin
financiar sub forma de subventii, scutiri de taxe sau alte forme de stimulente pentru a
incuraja adoptarea noilor tehnologii de cétre industria privatd si consumatori. De
asemenea, este esenfial si fie disponibile programe de finantare pentru cercetare si
dezvoltare, care s sustin inovatiile in domeniul combustibililor alternativi.

in conformitate cu articolul 26, prevederile Regulamentului sunt obligatorii si se
aplicd direct in toate statele membre incepénd cu 13 aprilie 2024, obligatia de a crea un
cadru legislativ definitiv si de a implementa méasuri si politici specifice pentru a respecta
reglementirile impuse fiind 31 decembrie 2025, cu obligatia fiecrui stat membru de a
pregéti si de a transmite Comisiei un proiect de cadru national de politicd pentru
dezvoltarea pietei In ceea ce priveste combustibilii alternativi in sectorul transporturilor
pénd [a 31 decembrie 2024.

In acest sens, de la publicarea Regulamentului si pana in prezent, institutiile
implicate s-au intdlnit in cadrul CCDPCA pentru a intreprinde toate misurile necesare
$i pentru a se asigura cd dispozitiile Regulamentului (UE) 2023/1804 vor fi puse in
aplicare, inclusiv prin stabilirea unor sanctiuni eficace si proportionale in cazul
incélcarii acestora.

Incepand cu luna martie 2024, toate intalnirile din cadrul CC DPCA au fost
coordonate de cétre Departamentul pentru Dezvoltare Durabild (DDD), modul de
implementare a politicilor necesare pentru integrarea principiilor de sustenabilitate in
toate sectoarele economiei nationale fiind stabilite de comun acord cu toate institutiile
administratiei publice implicate.

Unul dintre obiectivele principale ale Regulamentului (UE) 2023/1804 este
contributia sa la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabils, in special a celor legate
de reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd. Acest impact este deosebit de important
in contextul angajamentelor Uniunii Europene de a atinge neutralitatea climatica pani
in 2050, in conformitate cu Pactul Verde European.

prin:

7Y
- dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi: pt‘m pmﬁhovai’e
combustibililor cu emisii reduse sau zero, precum hidrogenul, b1ocombﬂst1biinf
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energia electricd din surse regenerabile, regulamentul contribuie direct la scaderea
emisiilor de carbon in transporturi;

- integrarea energiei regenerabile: Tncurajarea utilizirii surselor regenerabile de energie
pentru reincarcarea vehiculelor electrice si producerea de hidrogen ajutd la reducerea
amprentei de carbon a sectorului transporturilor, asigurdnd In acelasi timp
sustenabilitatea pe termen lung;

- tranzitia citre mobilitatea electricd si pe hidrogen: Regulamentul sustine adoptarea
vehiculelor electrice si pe baza de hidrogen, care au un impact semnificativ mai mic
asupra mediului in comparatie cu vehiculele conventionale pe bazid de combustibili
fosili. Acest lucru este esential pentru atingerea obiectivelor de reducere a emisiilor
stabilite 1a nivel european.

Implementarea Regulamentului (UE) 2023/1804 privind infrastructura pentru
combustibili alternativi este un proces complex, care implici atdt provociri
semnificative, cit si oportunitdti importante pentru statele membre ale Uniunii
Europene. Acestea pot varia in functie de contextul national, de infrastructura existenta
si de capacitatea de adaptare la noile cerinte impuse de regulament.

Pe langé provocirile pe care le ridicd, implementarea Regulamentului (UE) 2023/1804
oferd si numeroase oportunitéti pentru statele membre si pentru Uniunea European in
ansamblu:

- tranzifia cétre o economie verde: implementarea Regulamentului este un pas major
catre atingerea obiectivelor climatice ale Uniunii Europene si cétre tranzitia citre o
economie verde. Aceasta oferd oportunitatea de a reduce dependenta de combustibilii
fosili i de a promova surse de energie mai curate si mai sustenabil;

- stimularea inovidrii: Regulamentul creeazi un cadru care stimuleazi inovarea
tehnologicd si dezvoltarea de noi solutii pentru combustibili alternativi. Acest lucru
poate conduce la crearea de noi industrii si la cresterea competitivitatii Europei pe scena
globali;

- crearea de locuri de muncé: dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi
va genera locuri de munci In numeroase sectoare, inclusiv constructii, tehnologie,
cercetare $i dezvoltare. Acest lucru poate contribui la revitalizarea economiilor locale
si la cresterea oportunitatilor de angajare;

- imbunétatirea calitiitii vietii: reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poludrii
aerului va avea un impact pozitiv asupra sanitatii publice si asupra calititii vietii in
zonele urbane si industriale. Aceasta reprezintd o oportunitate de a crea un mediu mai
sdndtos si mai sustenabil pentru cetdtenii europeni;

membre $i cu alte regiuni ale lumii pot facilita schimbul de buriepracaél si tehn_ Iogle
accelerdnd astfel tranzitia globald citre surse de energie mai curaga -/

73 ; i .
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Pentru a depdsi provocdrile si a valorifica pe deplin oportunititile oferite de
Regulamentul (UE) 2023/1804, statele membre trebuie si adopte strategii clare si
eficiente. Printre acestea se numara:

- planificare si alocare strategicd a resurselor: este esential ca statele membre s&
elaboreze planuri nationale detaliate pentru implementarea regulamentului, care si
includd obiective clare, termene precise si resursele necesare pentru atingerea acestora.
Planificarea strategica trebuie si ia in considerare atat nevoile actuale, cat i dezvoltarile
tehnologice viitoare;

- colaborare intersectoriald si public-privati: colaborarea intre diferite sectoare
economice si intre sectorul public si cel privat este cruciald pentru succesul
implementédrii regulamentului. Aceasta poate include parteneriate public-private,
aliante strategice si colabordri internationale;

- educatie si congtientizare: informarea si educarea publicului cu privire la beneficiile
si utilizarea noilor tehnologii de combustibili alternativi sunt esentiale pentru a asigura
acceptarea pe scard largd gi adoptarea acestor tehnologii. Campaniile de congtientizare
si programele de formare pot juca un rol important in acest sens;

- investitii In cercetare §i dezvoltare: sustinerea cercetdrii si dezvoltarii este esentiald
pentru a stimula inovatia si pentru a dezvolta solutii tehnologice eficiente si durabile.
Investitiile Tn R&D pot accelera progresul in domeniul combustibililor alternativi si pot
asigura competitivitatea Europei la nivel global;

- imbunatitirea cadrului legislativ si de reglementare: Statele membre trebuie si isi
ajusteze cadrele legislative si de reglementare pentru a facilita implementarea
regulamentului si pentru a elimina eventualele bariere administrative sau birocratice.
Aceasta poate include simplificarea procedurilor de autorizare si stimulente fiscale
pentru investitii in infrastructura.

Implementarea Regulamentului (UE) 2023/1804 reprezintd o piatrd de temelie in
eforturile Uniunii Europene de a aborda schimbarile climatice si de a tranzitiona cétre
o economie verde si sustenabild. Acest Regulament nu doar ¢3 seteazi cadrul pentru
dezvoltarea infrastructurii necesare combustibililor alternativi, dar creeazi si
oportunitati pentru inovare, cooperare si crestere economica durabila.

Pe termen lung, implementarea cu succes a Regulamentului (UE) 2023/1804 va avea
un impact semnificativ in multiple domenii:

i- Europene este
te diregt la acest

sfje le de gazé cu efect
ar fi hldrogeriul si

- neutralitatea climaticd: Unul dintre principalele obiective ale Uniu
atingerea neutralitdtii climatice pana in 2050. Regulamentul cont
obiectiv prin promovarea combustibililor alternativi care reduc e
de serd. Utilizarea pe scard largd a combustibililor alternativi,

T
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energia electricd din surse regenerabile, va diminua considerabil dependenta de
combustibilii fosili si va conduce la o scidere semnificativd a emisiilor de CO2;

- dezvoltarea unei economii circulare: Prin Incurajarea utilizarii resurselor regenerabile
si a tehnologiilor sustenabile, regulamentul sprijind tranzitia citre o economie circulari;
Aceasta implicd nu doar utilizarea eficientd a resurselor, ci si crearea de noi oportunititi
economice prin reciclare, reutilizare si reducerea deseurilor;

- consolidarea leadership-ului european: Uniunea Europeand se afli In fruntea
eforturilor globale de combatere a schimbdrilor climatice. Implementarea cu succes a
acestui regulament va Intari pozitia Europei ca lider in politicile climatice si tehnologii
verzi, oferind un model de urmat pentru alte regiuni ale lumii. Aceasti pozitie de lider
va permite Uniunii sa stabileasca standarde internationale si sd influenteze politicile
globale privind tranzitia céitre surse de energie curate;

- imbunététirea calitatii vietii: Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si a poludrii
aerului va avea beneficii directe asupra sdnitétii publice si calitatii vietii cetétenilor
europeni. Orasgele si regiunile care adopti infrastructura pentru combustibili alternativi
vor deveni mai curate, mai sdnéatoase si mai rezistente in faa schimbarilor climatice;

- cresterea economicd sustenabild: implementarea Regulamentului va stimula crearea
de locuri de munca in sectoare inovatoare, precum si dezvoltarea de noi industrii legate
de productia si distributia de combustibili alternativi. Acest lucru va contribui la o
cregtere economica sustenabild, care va fi mai putin dependenta de fluctuatiile pietei de
combustibili fosili si mai rezistent3 la socurile economice.

Legea nr. 34/2017 nu stabileste obiective nationale clare si obligatorii pentru
dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi, spre deosebire de Regulamentul
2023/1804, care impune standarde precise si termene limitd pentru implementarea
acestora.

Desi legea a adoptat initial standarde europene, aceasta nu a previzut mecanisme
de actualizare continud a acestor standarde in functie de evolutiile tehnologice si
reglementdrile europene ulterioare. Astfel, multe dintre prevederile sale sunt acum
depasite, necorespunzind cerintelor tehnice si de sigurantd ale Regulamentului
2023/1804,

Masurile suport prevazute in Legea nr. 34/2017, desi bine intentionate, sunt
insuficiente pentru a sustine un ritm accelerat de dezvoltare a infrastructurii necesare.
In plus, lipsa unor stimulente coordonate gi a unui cadru de finantare integrat la nivel
national a limitat impactul acestor mésuri.

Avénd in vedere incompatibilitatile tehnice si legislative dintre Leg€a ag 3242
si Regulamentul (UE) 2023/1804 o simpld modificare a legli e)’cls/ ente p&-

necesitd o revizuire completd a legislatiei nationale. O abrogare a L;egn nr 34/2017:
inlocuirea acesteia cu un nou act normativ care si transpuni m‘T@g{al prevecle,v’}
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Regulamentului 2023/1804 este esentiala pentru a asigura conformitatea Roméniei cu
cerintele europene si pentru a facilita tranzitia catre o economie verde.

Legea nr. 34/2017 a reprezentat un prim pas important pentru dezvoltarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi in Roménia, dar contextul si cerintele au
evoluat semnificativ de atunci. Regulamentul (UE) 2023/1804 introduce standarde si
cerinte care depasesc cu mult cadrul oferit de aceasta lege, evidentiind necesitatea unei
noi legislatii care sa abordeze in mod eficient provociérile si oportunititile actuale.

O abordare radicald este necesard, implicind abrogarea Legii nr. 34/2017 si
adoptarea unui nou act normativ care si fie pe deplin aliniat cu Regulamentul
2023/1804. Acest pas va permite Roméniei sd riménd competitivi In tranzitia
energeticd si s contribuie activ la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabild stabilite
de Uniunea Europeana.

Implementarea Regulamentului (UE) 2023/1804 privind infrastructura pentru
combustibili alternativi nu poate fi realizatd izolat, ci trebuie si fie compatibild si
integratd cu alte politici si strategii internationale si nationale. Acestea includ
componente critice din strategiile de digitalizare, precum Sistemele Inteligente de
Transport (ITS), SCADA (Supervisory Control and Data Acquisition) si Punctele
Nationale de Acces (PNA), precum si dezvoltarea statiilor de alimentare mixte. Aceste
politici si strategii sunt esentiale pentru a asigura o infrastructurd eficientd si
sustenabild, favorizind tranzitia cétre o economie verde si reducerea emisiilor de gaze
cu efect de sera.

2.3 Schimbéri preconizate

Agenda 2030 este primul document global adoptat de liderii mondiali care
cuantificd, prin cele 169 de tinte stabilite pentru cele 17 obiective de dezvoltare durabila
(ODD), gradul de indeplinire a angajamentelor asumate pana in anul 2030. Roménia,
ca membra a comunitétii europene si internationale, si-a asumat responsabilitatea de a
implementa Strategia nationald de dezvoltare durabild 2030. Aceastd strategie implica
implementarea unor actiuni cuprinzitoare in toate sferele de activitate, la toate
nivelurile administrative si financiare, pentru a raspunde eficient provocarilor actuale
si viitoare, pentru a contribui activ la acest efort comun.

Atingerea obiectivelor de dezvoltare durabila este esentiald pentru transformarea
societafil si economiei romanesti, insd aceasta depinde in mare méisuri de calitatea gi
viteza de reactie a institutiilor specializate, de gradul de tehnologizare si interconectare
a acestora. Odatd cu aprobarea Strategiei Nationale pentru Dezvoltarea Durabili a
Romaniei 2030, prin Hotdrarea Guvernului nr. 877/2018, Roménia a intrat Intr-un
proces amplu s; constzent de transformare, vizand toate domenule de activitate

politice interne si criza pandemlca globali au accentuat nevoia de ad&p;ére a stnat ' ;'
de dezvoltare durabila. In acest context, presedmgule Consiliului Uniunii Eug*fbpeﬁ u
subliniat in mod repetat ca aceste provociri pot aduce si oportunititi ‘ggmmﬁi‘:ative, c
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pot fi valorificate doar prin promovarea intereselor cetdtenilor, intreprinderilor si
societitilor.

Evenimentele recente, precum rizboiul din Ucraina si criza geostrategica asociati,
au determinat o reorientare a politicilor globale si nationale, subliniind importanta
solidaritdtii europene si euroatlantice. Aceste schimbari au impus nu doar o regandire a
utilizérii resurselor naturale si economice, dar si o redefinire a rolului institutiilor
publice, In vederea consolidarii rezilientei si a tranzitiei verzi, obiective esentiale ale
Agendei 2030.

In acest context global dinamic, tranzitia citre surse de energie sustenabile si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd reprezinta provocéri majore pentru toate
statele membre ale Untunii Europene, inclusiv pentru Roménia.

In Uniunea Europeani, tranzitia citre surse de energie sustenabile si reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd au devenit priorita{i majore, sustinute printr-un cadru
legislativ robust, in care Regulamentul (UE) 2023/1804 joaci un rol central. Acest
Regulament, care introduce modificari substantiale fatd de prevederile anterioare,
reglementeaza dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, incluzand
hidrogenul, biocombustibilii, gazele naturale comprimate (GNC), gazele naturale
lichefiate (GNL) si electricitatea. Schimbarile substantiale introduse de noul regulament
au un impact critic asupra legislatiei nationale existente.

Noua legislatie ar trebui s3 reflecte in mod adecvat schimbarile majore in politicile
energetice si sa asigure o tranzitie eficientd si coerentd cétre mobilitatea verde.

Odata cu intrarea in vigoare a Regulamentului (UE) 2023/1804 al Parlamentului
European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind instalarea infrastructurii
pentru combustibilii alternativi si abrogarea Directivei 2014/94/UE, atributiile
institutiilor centrale precum si a institutiilor aflate in coordonarea sau in subordinea
acestora sunt foarte bine structurate si totodatd extinse. Reglementérile prevazute de
Regulamentul 2023/1804 presupun atributii extinse in sarcina institutiilor publice
centrale, domeniile de reglementare fiind complexe —transporturi, energie, digitalizare
si nu numai. Pentru functionarea unei piefe competitive si deschise este esential ca
utilizatorii finali s& ia decizii in cunostintd de cauzi cu privire la sesiunile lor de
reincércare §i realimentare, inclusiv prin servicii de informare de foarte buna calitate
concepute de actorii relevanti de pe piatd. Acest fapt se realizeaza doar prin oferirea de
informatii suficiente cu privire la localizarea geograficd, caracteristicile gi serviciile
oferite la punctele de reincidrcare si de realimentare cu combustibili alternativi.
Regulamentul abordeazid tipurile de date necesare pentru functionarea unei piete
competitive si deschise, care ar trebui s fie disponibile in format digital si sa poata fi
citite automat. Aplicarea Regulamentului (UE) 2023/1804 privind infrastructura pentru
combustibili alternativi este esentiald pentru o implementare eficientd si conformad,
coordonarea interinstitugionalé si clarificarea atributiilor fiecérei insti implicate

Transport  si pentru managementul  eficient  al t?ansponéﬁlor,b, dar
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si accesibilitatea datelor, determind calitatea globald a unei infrastructuri pentru
combustibili alternativi care si raspunda nevoilor utilizatorilor.

Experientele din Germania, Franta, Spania si Italia evidentiazd importanta
colabordrit intre diferite institutii/agentii $i ministere pentru a crea un cadru legislativ
coerent, a simplifica procedurile administrative si a stimula investitiile.

Germania a reusit sd implementeze infrastructura pentru combustibili alternativi
printr-o serie de practici de succes, ce pot servi drept model pentru alte tari, inclusiv
pentru tara noastré, instaland peste 90 de statii de alimentare cu hidrogen, integrate in
reteaua de transport nationald. Aceste stafii sunt amplasate strategic pentru a asigura
accesul facil si eficient pentru utilizatori. Proiectele au fost finantate atit de guvern, cét
si de parteneri privati, demonstrand succesul colabordrii public-private (Hydrogen
Europe, 2021).

Germania oferd un exemplu de bund practicd In implementarea infrastructurii
pentru combustibili alternativi, demonstrind importanta unui cadru legislativ clar, a
colaboririi public-privat si a unui sprijin financiar robust. Lectiile invitate din
experienta Germaniei pot fi adaptate si aplicate in Romania pentru a facilita tranzitia
citre o economie verde si sustenabili.

Franta reprezinté un alt exemplu de succes in implementarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, datoritd unui cadru legislativ robust si a unui sistem eficient de
suport financiar, reusind si dezvolte o retea extinsi de statii de alimentare si si
stimuleze utilizarea combustibililor alternativi prin politici clare si bine structurate,
lansind Strategia National# pentru Dezvoltarea Hidrogenului, care are scopul de a
stimula productia si utilizarea hidrogenului verde si de origine regenerabili. Strategia
include obiective ambitioase de reducere a emisiilor si de crestere a capacitiitii de
productie a _hidrogenului, contribuind la tranzitia energetica a tarii (Ministére de la
Transition Ecologlque 2021). Legea pentru Tranzitia Energetzca si Cresterea Verde
(LTECV) stabileste cadrul pentru tranzitia cdtre energie verde, incluzdnd maisuri
specifice pentru promovarea biocombustibililor si a altor combustibili alternativi,
incurajand utilizarea surselor regenerabile si stabileste tinte clare pentru reducerea
emisiilor, asigurdnd astfel un cadru legislativ coerent si ambitios (French Parliament,
2015).

Franta opereazi un registru electronic centralizat gestionat de Powernext, parte a
EEX (European Energy Exchange). Acest sistem oferd un cadru robust pentru emiterea
GOs, asigurand transparenta si trasabilitatea energiei regenerabile, facilitind astfel
integrarea surselor regenerabile in piata energetici (Powernext, 2021) si demonstreazi
0 capacitate remarcabild in implementarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi, prin practici de succes.

Spania reprezinti un alt exemplu notabil in dezvoltarea si implementarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, datoritd unui cadru leg '“eﬁnit
si sprijinului financiar sustinut. Spama a reusit s facd progr¢
integrarea surselor regenerabile de energie si dezvoltarea infrastruf uru nqe*éSare pe tru
utilizarea acestora, elaborand Planul National Integrat de Energie §1 Clirm‘a 2021~230
care stabileste obiective clare pentru reducerea emisiilor de gazé\é\xiefect de §era si
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cresterea ponderii surselor regenerabile Tn mixul energetic. Planul include masuri
specifice pentru promovarea utilizérii biocombustibililor si a hidrogenului, asigurénd
astfel o tranzitie coordonatd cétre o economie verde (Ministerio para Ja Transicion
Ecologica y el Reto Demografico, 2020). Totodata, a fost adoptatdi Legea privind
Schimbérile Climatice si Tranzitia Energeticd care defineste cadrul pentru tranzitia
Spaniei citre un model energetic sustenabil, incluzidnd obiective ambitioase pentru
reducerea emisiilor si promovarea surselor regenerabile. Legea incurajeazd investitiile
in infrastructura pentru combustibili alternativi si oferd stimulente pentru dezvoltatori,
contribuind la crearea unei piete dinamice pentru energiile verzi (Spanish Parliament,
2021). Spania opereazd un sistem eficient de Garantii de Origine pentru a certifica
energia produsd din surse regenerabile, sistem care asigurd transparenta si trasabilitatea
energiel regenerabile, facilitdnd astfel integrarea surselor regenerabile 1n infrastructura
nationald (CNMC, 2021).

Spania a dezvoltat mai multe statii de alimentare cu hidrogen, in special in
regiunile strategice, pentru a sprijini utilizarea vehiculelor alimentate cu hidrogen.
Proiectele sunt finantate atdt de guvern, cat si de parteneri privati, facilitdnd astfel o
dezvoltare rapida si sustenabili a infrastructurii necesare (Hydrogen Europe, 2021).

Italia a dezvoltat o retea de statii de alimentare cu hidrogen, amplasate strategic in
regiunile industriale si urbane. Proiectele sunt finantate atat de guvern cét si de parteneri
privati, contribuind la integrarea eficientd a hidrogenului in infrastructura nationala.
Italia oferda un exemplu de bund practici in dezvoltarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi, datoritd unui cadru legislativ bine definit, sprijinului financiar
substantial si colaboririi eficiente intre sectorul public si privat. Lectiile invatate din
experienta Italiei pot fi adaptate si aplicate in Romania pentru a facilita tranzitia citre o
economie verde si sustenabila.

Olanda oferd un exemplu de cum un cadru legislativ clar si bine structurat poate
stimula investitiile si dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.
Legislatia trebuie s fie predictibild si s3 ofere stabilitate pentru investitori .

Austria, Danemarca si Suedia reprezinti alte exemple de bune practici in ceea ce
priveste tranzitia cétre combustibili alternativi, in special hidrogen, etapa esentiald
pentru atingerea obiectivelor de sustenabilitate si reducerea emisiilor de carbon in
diverse sectoare economice, demonstrand faptul ci, implementarea hidrogenului in
pietele de consum necesitd o abordare strategica si integratd, bazata pe bune practici si
exemple internationale de succes. |

Legea nr. 34/2017 nu stabileste obiective nationale clare si obligatorii pentru
dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi, spre deosebire de Regulamentul
2023/1804, care impune standarde precise si termene limitd pentru implementarea
acestora

reglementérile europene ulterioare. Astfel, multe dintre prevederléé sale Suﬁis é"{l
depésite, necorespunzind cerintelor tehnice si de sigurantd alk Re%u;‘amenu}f:
2023/1804. o
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Masurile de suport prevazute in Legea nr. 34/2017, desi bine intentionate, sunt
insuficiente pentru a sustine un ritm accelerat de dezvoltare a infrastructurii necesare.
in plus, lipsa unor stimulente coordonate si a unui cadru de finantare integrat la nivel
national a limitat impactul acestor masuri.

Regulamentul (UE) 2023/1804 reprezintd un pas esential pentru Uniunea
Europeana in eforturile sale de a combate schimbdrile climatice si de a promova o
economie verde §i sustenabila.

Implementarea sa va necesita angajament, inovatie si cooperare la toate nivelurile,
dar beneficiile pe termen lung pentru mediu, economie si calitatea vietii vor fi
semnificative si de durati,
si Regulamentul (UE) 2023/1804, este clar ¢i o simpla modificare a legii existente nu
ar fi suficienta. Regulamentul european introduce un cadru mult mai complex si integrat
care necesita o revizuire completa a legislatiei nationale. O abrogare a Legii nr. 34/2017
si inlocuirea acesteia cu un nou act normativ care si transpuni integral prevederile
Regulamentului 2023/1804 este esentiala pentru a asigura conformitatea Roméniei cu
cerintele europene si pentru a facilita tranzitia citre o economie verde.

Totodatd, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii va realiza o evaluare a
posibilititii de a dezvolta tehnologii si sisteme de propulsie bazate pe combustibili
alternativi (cum ar fi: trenuri alimentate cu hidrogen sau cu baterii), precum si
eventualele nevoi in materie de infrastructurd de reincircare si de realimentare, pentru
tronsoanele feroviare care nu pot fi complet electrificate din motive tehnice sau de
rentabilitate, in ceea ce priveste infrastructura feroviard care nu intrd sub incidenta
Regulamentului (UE) 2024/1679 al Parlamentului European si al Consiliului privind
orientdrile Uniunii pentru dezvoltarea retelei transeuropene de transport, de modificare
a Regulamentelor (UE) 2021/1153 si (UE) nr. 913/2010 si de abrogare a
Regulamentului (UE) nr. 1315/2013.

Pentru considerentele expuse anterior, se impune cu necesitate abrogarea
actualului cadru legislativ din Roménia si crearea unui nou cadru normativ care si ofere
posibilitatea angrendrii tuturor factorilor implicati 1n efortul comun de tranzitie citre o
economie cu emisii reduse de carbon.

Masurile propuse prin prezentul proiect de act normativ asiguri conformarea cu
angajamentele asumate de Romania prin Planul National Integrat in domeniul Energiei
$i Schimbarilor Climatice 2021-2030 actualizat si notificat Comisiei Europene, care
prevede in cadrul figelor de politici si masuri tinte in orizontul anului 2030, cresterea
numdérului de puncte de reincircare electricd, pentru vehicule rutiere cu emisii zero,
precum si pentru instalarea de puncte de reincarcare pentru vehicule rutiere pe hidrogen.

Reglementirile propuse prin prezentul act normativ vor reducg/ }Qﬁm Y
bugetului de stat, prin facilitarea accesului la fondurile europene 1prm aﬁgﬂ@gé‘ﬁ‘ig \de
capital privat pentru investitii. Aceastd situaie ar limita resursele dig :Jppibilggéibéntrw' te
investitii critice, afectdnd astfel stabilitatea fiscali si capacitat aquﬁﬁlémezd a
indeplini angajamentele europene. w2 Y
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Tranzitia catre un sistem de transport durabil in Romania este reglementata si
sustinutd de un set complex de acte normative europene si nationale, corelate cu
instrumente de finantare precum AFIF (Alternative Fuels Infrastructure Facility),
Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR) si Fondul pentru Modernizare
(FM). Acest cadru urmareste decarbonizarea sectorului transporturilor, digitalizarea si
asigurarea interoperabilititii la nivel european, venind in sprijinul realizirii
infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Alternative Fuels Infrastructure Facility (AFIF) - face parte din CEF Transport si
oferd sprijin pentru implementarea infrastructurii de combustibili alternativi,
contribuind direct la atingerea obiectivelor AFIR si ale TEN-T.

Elemente-cheie:
- apeluri 2024-2026 cu buget de 1 miliard EUR;

- sprijin pentru: statii de incércare electrica (vehicule usoare si grele), hidrogen,
infrastructura portuari si aeroportuar;

- necesitd cofinantare publicd/privata si colaborare cu institutii financiare.

Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR)

Roménia a alocat transportului sustenabil o component3 esentiald in cadrul PNRR:

- Componenta 4 — Transport sustenabil: modernizarea infrastructurii feroviare,
electrificare, achizitie de material rulant ecologic;

- Componenta 10 — Tranzitie verde: include infrastructura pentru combustibili
alternativi gi mobilitate urbani durabili;

- Investitii corelate cu AFIR gi cu obiectivele Pactului Verde European.

Fondul pentru Modernizare (FM)

FM este un mecanism de sprijin pentru statele membre cu PIB scézut, finantat din
veniturile ETS, destinat accelerfrii tranzitiei energetice:

- sustine proiecte de electrificare a transportului, statii de reincircare, hidrogen verde;

- acordd sprijin nerambursabil pentru proiecte mature din punct de vedere tehnic.

2T 8 Al
o T2t

In Roménia, fondul este gestionat de citre Ministerul Energiei si AF
recurente,
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Reglementéri nationale relevante:

- Legea nr. 155/2023 privind mobilitatea urband durabild, Programul National de
Transport 2021-2027 dar si strategiile si documentele suport precum Strategia de
dezvoltare durabild a transporturilor (actualizatd 2021) si Planurile de Mobilitate
Urbana Durabilda (PMUD) includ prioritdti pentru reducerea emisiilor de gaze cu efect
de serdi, interoperabilitate, siguranti rutierd si digitalizare, stabilind directiile de
investifii la nivel municipal, cadrul legislativ pentru planificarea §i finantarea
proiectelor de mobilitate urband integratd si verde, oferind scheme de ajutor de stat
pentru investifii in infrastructurd intermodald si multimodald, in cadrul Programului
Transport 20212027, dar si posibilitdti de finantare pentru transport sustenabil prin
FEDR si Fondul de Coeziune.

Romania dispune de un cadru legislativ solid si un portofoliu divers de surse de
finantare pentru dezvoltarea transporturilor durabile. Acestea sunt aliniate la obiectivele
Pactului Verde European si reglementarile AFIR, oferind oportunititi concrete pentru
dezvoltarea infrastructurii verzi si digitalizate. Interoperabilitatea, electrificarea,
combustibilii alternativi si transportul multimodal sunt prioritatile-cheie ale urméatoarei
perioade de programare.

in prezent, prin intermediul Mecanismului pentru Interconectarea Europei (CEF
2021-2027) — sectorul de transport, In cadrul celor 5 apeluri de proiecte aferente
actualului cadru financiar multianual, vor fi finantate statiile de incércare electrice, dupa
cum urmeaza:

-Prin intermediul fondului de coeziune - potrivit Strategiei de accesare a finantarii
in cadrul Mecanismului pentru Interconectarea Europei (CEF 2021-2027), aprobati la
nivelul Ministerului Transporturilor si Infrastructurii este prevdzuti alocarea unui
procent de 10% din anvelopa de coeziune pentru investitiile in dezvoltarea
infrastructurii de alimentare cu combustibili alternativi pe reteaua TEN-T, precum si
pentru alte tipuri de investitii orizontale: parcéri securizate, terminale intermodale,
sisteme de sigurantd rutierd, ITS, in limita disponibilului financiar rdmas, urmare a
contractdrii proiectelor de interes national feroviar (cca. 70% din anvelopa de coeziune)
si naval (cca. 20% din aceeasi anvelopi). In ceea ce priveste investitiile in dezvoltarea
infrastructurii de alimentare cu combustibili alternativi, strategia MTI sprijini, in mod
nediscriminatoriu, toti operatorii interesai si prioritizeazd instalarea statiilor de
reincircare situate pe reteaua TEN-T, in afara nodurilor urbane, cu respectarea
cerintelor de eligibilitate referitoare la puterea de alimentare, prevazute in apelurile de
proiecte lansate la nivelul Comisiei Europene.

- Prin intermediul anvelopei generale, in functie de bugetele disponibile la nivel
european.

Totodatd a fost lansatd achiziia pentru studiul privind //-* ii
sta’;nlor de remcaroare electricd a autovehaculeior cu scopul de a mfo _ntlalu-
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analiza necesitatea si oportunitatea instalarii statiilor de reincércare electricd pe
teritoriul Romaniei, in doué etape:

« Faza I: analizd privind traficul si necesitifile aferente autostrizilor si drumurilor
expres.

* Faza II: analizi aferentd drumurilor nationale.

Rezultatele asteptate

* Estimarea evolutiei parcului auto electric (vehicule electrice Inmatriculate).

« Identificarea si localizarea spatiilor de servicii prioritare pentru instalarea statiilor.
« Corelarea pozitiondrii statiilor cu proximitatea fata de reteaua electricd de mare
putere.

» Identificarea costurilor de racordare si prioritizarea locatiilor cu infrastructurd
electricd adecvati.

Calendar estimativ

*» Depunerea proiectului: septembrie 2025

» Lansarea apelului de proiecte: martie 2026

Scheme de finantare (conform GBER):

1. Schema 1:

* Buget anual: 300 milioane euro

* Valoare maxima per beneficiar: 30 milioane euro

» Finantare: pana la 100% din valoarea eligibili a proiectului

» Activitati eligibile: construirea statiilor de reincircare (nu si racordarea la reteava
electricd de mare putere)

2. Schema 2:

* Destinati beneficiarilor privati pentru uz propriu (in afara drumurilor publice) - Se
finanteaz3 si racordul la reteaua electricd de mare putere

* Sunt eligibile si statiile publice din parcari/centre comerciale, insa fara finantare
pentru racord.

Calendar estimativ

* Depunerea proiectului: septembrie 2025

+ Lansarea apelului de proiecte: martie 2026”

Valoarea totald a finantarii CEF 2021 — 2027 obtinutd de beneficiarii roméni
pentru statii de reincircare electrica este de 69.950.000 EUR. In aceste investitii nu au
fost implicate fonduri de la bugetul de stat.

Aceastd sumd nu reflectd insd intregul impact bugetar, deoarece, acestea vizeaza
doar reteaua TEN-T (infrastructura national3 de transport).

In prezent, in cadrul Ministerului Energiei este derulat programul ,,ELECTRIC
UP” privind finantarea intreprinderilor mici si mijlocii si a operatorilor economici care
activeaza in domeniul HORECA pentru instalarea sistemelor de panouri fotovoltaice
pentru producerea de energie electricd cu o putere instalatd cuprinsi intre-Z7KWp si
150 kWp necesara consumului propriu, a statiilor de reincircare de 2. kW
pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-in pentru reducerea gmisiilor g gaz/{a
cu efect de serd in transporturi, prin promovarea infrastructurii pentu ?,_Eve}i{l,-i%?;ﬁlleie de:
transport_rutier nepoluant din punct de vedere energetic, precum siZg. uni sistéén?}

e
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alternativ de inc#lzire/ricire, pentru cresterea gradului de utilizare a energiei produse
din surse regenerabile in incilzire si ricire.

Scopul programului il reprezintd cresterea gradului de utilizare a surselor regenerabile
de energie si a eficientei energetice, Imbunatitirea calitatii aerului prin reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd, prin utilizarea sistemelor de panouri fotovoltaice
pentru producerea si stocarea de energie electricA necesard consumului propriu,
stimularea utilizarii autovehiculelor electrice si electrice hibrid plug-in, dezvoltarea
transportului ecologic cu emisii reduse de gaze cu efect de serd prin montarea statiilor
de reincdrcare pentru vehicule electrice si electrice hibrid plug-in, precum si cresterea
gradului de utilizare a energiei din surse regenerabile in incilzire i ricire prin instalarea
sistemelor electrice alternative de incélzire/ricire.

Suma necesard implementérii programului ELECTRIC UP, este de minimum 450
milioane lei $i maximum 596 milioane lei, in cel de-al doilea ciclu de finantare in
conformitate cu art. 3 alin. (61) din O.U.G nr.159/2020 privind finantarea
intreprinderilor mici si mijlocii si domeniului HORECA pentru instalarea sistemelor de
panouri fotovoltaice pentru producerea de energie electricd cu o putere instalatd
cuprinsd intre 27 kWp si 100 kWp necesard consumului propriu si livrarea surplusului
in Sistemul energetic national, precum si a statiilor de reincircare de 22 kW pentru
vehicule electrice si electrice hibrid plug-in, prin Programul de finantare “ ELECTRIC
UP”, cu modificérile si completarile ulterioare, in limita creditelor de angajament
aprobate in bugetul Ministerului Energiei.

Apelul de proiecte a fost deschis in data de 14 octombrie 2024, termenul limita de
depunere a proiectelor fiind 16 decembrie 2024.

La nivelul Ministerului Energiei se afli in desfasurare procedura de evaluare a
proiectelor depuse in cadrul Programului de finantare «k ELECTRIC UP» ciclul 2 de
finantare.

In actualul context geopolitic, marcar de instabilitate si de riscuri crescute la
adresa securititii energetice, Roménia se confrunti cu o dependenti majora
dependenta de combustibilii fosili, ceea ce expune tara la socuri externe si intreruperi
majore in fluxul de aprovizionare. Combustibilii alternativi nu mai reprezinti numai
doar un instrument/méasurd de mediu acestia devenind un instrument esential pentru
securitatea energeticd nationald. Roménia trebuie si accelereze tranzitia citre un
sistem de transport mai putin dependent de combustibilii fosili importati, s&
investeascd dezvoltarea rapida a infrastructurii de de reancircare/realimentare cu
combustibili alternativi si sa-gi valorifice potentialul energetic intern in special prin
integrarea susselor regenerabile in sectorul transporturilor. Aceasti abordare va
consolida rezilienta energetica nationala.

Roménia riscd s rimand in urma celorlalte State Membre in ceea ce priveste
numdrul de vehicule si infrastructura de reAncircare/realimentare cu combustibili
alternativi

Avand in vedere cregterea gradului de poluare la nivelul UE c3eginplisit de pe
teritoriul Romaniei, prin introducedrea si promovarea utilizirii cofp ustlbl 11\"'"\
alternativi, se va reduce gradul de poluare care va conduce impligj i
calitatii vietii i sdnatitii populatiei In Romania;
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Prin utilizarea la scara largd a combustibililor alternativi se vor proteja resursele
naturale care sunt in prim proces de diminuare, iar costurile de viatd pentru populatie
pentru utilizarea acestor combustibili alternativi in comparatie cu utilizarea
combustibililor fosili sunt mai mici, ceea ce va conduce la un impact economic pozitiv
asupra calitdtii vietii si va reduce stresul asurpa populatiei

Prin acordarea facilitatilor financiare pentru utilizatorii mijloacelor de transport
care folosesc combustibili alternativi se va obtine un impact pozitiv asupra populatiei
din punct de vedere economic.

Conform art. 14 alin. (1) din Regulamentul (UE) 2023/1804 privind instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi, statele membre, deci si Roménia, au avut
ca termen pregitirea si transmiterea cétre Comisia Europeané a cadrelor nationale de
politicd privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, pina 31
decembrie 2024.

Avand in vedere nerespectarea de citre Romania a acestei date, Comisia
Europeana a deschis dosarul DLGE(2025)11063 pentru nerespectarea art. 14 alin. (1)
din Regulamentul UE 1804/2023.

La data de 5 noiembrie 2025, Romania a transmis cétre Comisia Europeand, prin
intermediul platformei THEMIS Dialogue, cadrul national propriu de politica privind
instalarea infrastructurii pentru combustibilii alternativi.

La data de 26 ianuarie 2026, Comisia a transmis Roméniei inchiderea dosarului,
cu comentariul ,,On the basis of the information available at this stage, the Commission
services decided not to pursue the issue further. This however does not prevent the
Commission services from reconsidering their position- in case new developments
arise/new elements are brought to their attention.”

Pentru impiedicarea redeschiderii dosarului, Roméania trebuie si depuni toate
eforturile pe cel putin 3 paliere: organizational (definirea institutiilor cu competente in
implementarea cadrului national de politicd, oferirea posibilititii organizirii activititii
acestora In scopul indeplinirii noilor atributii), al credrii cadrului necesar pregitirii
operatorilor punctelor de realimentare si reincircare cu hidrogen si parcurgerea etapelor
necesare evaludrii de mediu a cadrului national. Toate aceste misuri vizeaza atat
autoritafile administratiei publice centrale cat si institutiile, companiile aflate sub
autoritatea acestora sau in coordonarea acestora, procesul in sine fiind amplu si
implicdnd pregatiri multiple (organizationale, economice, tehnice, legislative).

Aviand in vedere cazul exceptional generat de depunerea cu intirziere a cadrului
national de politicd, Inchiderea dosarului Romaéniei cu mentiunea Comisiei, precum si
necesitatea organizirii activititii tuturor institutiilor implicate dar si a operatorilor
economici din domeniu, ne afldm intr-o situatie extraordinari a cirei reglementare nu
suportd amanare. Neadoptarea in regim de urgentd a prezentului act normativ conduce
la imposibilitatea organizarii si credrii cadrului necesar aplicirii cadrului national de
politicd si, implicit la neindeplinirea obligatiilor Romaniei si redeschiderea dosarului
de cétre Comisia Europeand.

2.4 Alte informatii
Nu sunt

Sectiunea a 3-a
Impactul socioeconomic
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3.2 Impactul social:

Adoptarea prezentului act normativ determind alinierea cadrului legislativ national la
Regulamentul privind Infrastructura pentru Combustibili Alternativi (Alternative Fuels
Infrastructure Regulation - AFIR) si va genera un impact social semnificativ asupra
Roméniei, contribuind la reducerea emisiilor de gaze cu efect de ser3, sporirea accesului
la infrastructura sustenabild si sustinerea drepturilor fundamentale ale omului, inclusiv
dreptul la libertatea de miscare.

1. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) din sectorul transporturilor

Implementarea mésurilor previzute in prezenta ordonantd de urgentd va contribui la
reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd generate de sectorul transporturilor, unul
dintre cei mai mari contributori la poluarea atmosferici. Prin dezvoltarea infrastructurii
de alimentare cu combustibili alternativi (hidrogen, electricitate, biocombustibili),
Romaénia va putea inlocui o parte semnificativd a combustibililor fosili utilizati in
transport, contribuind astfel la atingerea obiectivelor stabilite prin Pactul Verde
European si prin Strategia Nationald privind Reducerea Emisiilor. Reducerea emisiilor
GES va aduce beneficii directe asupra sdnatitii publice, in special in zonele urbane dens
populate, unde poluarea atmosferici reprezinti un risc major pentru sinitatea
cetdtenilor.

2. Acces sporit la infrastructura sustenabila pentru transportul de pasageri si marfuri

Actul normativ are drept obiectiv principal dezvoltarea unei infrastructuri accesibile si
sustenabile pentru transportul de pasageri si marfuri, sprijinind astfel dreptul
fundamental la libera circulatie, recunoscut prin articolul 45 din Carta Drepturilor
Fundamentale a Uniunii Europene. Dreptul la deplasare este inalienabil si reprezintd un
pilon central al integrérii europene, iar dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili
alternativi constituie o conditie esentiald pentru exercitarea efectivi a acestui drept, in
conditii de sustenabilitate si echitate.

Accesul sporit la o infrastructurd de transport curati si eficientd va permite tuturor
cetitenilor, indiferent de mediul de provenienti (urban sau rural), si beneficieze de
modalitati sigure si ecologice de deplasare. In plus, facilitarea transportului de méarfuri
prin utilizarea combustibililor alternativi va contribui la eficientizarea lanturilor de
aprovizionare, reducind impactul de mediu al activitatilor economice si sustinand
cresterea economicd In mod durabil. Infrastructura accesibild de alimentare cu
combustibili alternativi va permite transportatorilor si-si desfisoare activititile la
standarde inalte, contribuind la o economie rezilients si competltwa ;:-\;_'/H.m :

E“
i v

3. Crearea unui sistem de mobilitate sustenabild in sprijinul dreptuhlor omﬁl‘lul
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Actul normativ are un rol central in consolidarea unui sistem de mobilitate sustenabila,
care s sprijine si si protejeze drepturile fundamentale ale cetatenilor. Mobilitatea joaca
un rol esenfial in exercitarea altor drepturi economice si sociale, inclusiv accesul la
educatie, servicii de séinitate si oportunitati economice. Adoptarea unei infrastructuri
verzi va crea un cadru prin care dreptul la mobilitate s3 fie exercitat in mod sustenabil,
contribuind astfel la reducerea inegalititilor si asigurdnd accesul echitabil la
infrastructura pentru toti cetétenii.

Mai mult, prezentul act normativ va sprijini dezvoltarea unui sistem intermodal de
transport, astfel incat pasagerii s& poatd beneficia de o retea integratd si eficientd de
transport public, reducdnd dependenta de vehiculele private si impactul asupra
mediului. Aceastd mésurd este in concordantd cu prevederile AFIR, care promoveaza
dezvoltarea unor infrastructuri de transport moderne si eficiente, in sprijinul unei
economil neutre din punct de vedere climatic.

4. Stimularea investifiillor in tehnologie verde si generarea de noi oportunititi
economice

Impactul social al adoptarii prezentului act normativ se va resimti si prin stimularea
investitiilor in tehnologie verde si prin generarea de noi oportunitifi economice.
Investitiile in infrastructura pentru combustibili alternativi vor duce la aparitia de noi
locuri de muncé in domenii precum productia, instalarea si mentenanta echipamentelor
pentru combustibili alternativi. Aceasta va contribui la formarea unei forte de munci
specializate in tehnologii sustenabile, sprijinind integrarea profesionali a celor afectati
de tranzifia energeticd si dezvoltarea de competente care vor fi esentiale in economia
viitorului.

5. Reducerea poludrii i imbunatitirea calitatii vietii

Prin facilitarea utilizirii combustibililor alternativi si prin crearea unei infrastructuri
adecvate pentru acestia, actul normativ va contribui la reducerea poluirii atmosferice si
la imbundtatirea calititii aerului, mai ales in marile centre urbane, unde poluarea de la
vehiculele conventionale are un impact negativ asupra s#nitatii publice. Astfel,
imbundtafirea calititii aerului va reduce incidenta bolilor respiratorii si cardiovasculare,
ceea ce va duce la cresterea calititii vietii si la reducerea cheltuielilor publice legate de
sandtate.

6. Echitate sociali si acces la resurse energetice moderne

__f" tonee,
_ e 3.‘.& -

Implementarea mfrastructurn pentru combust}blh altematwl 1ncius'_ % \,fél/ re;\eﬂm gle
blocombustlblh va avea un efect pozmv asupra echitétii soc1ale : _;igur d acce wj!l
uniform la surse energetice moderne si curate, atit in zonele urbane, c# t’/gmn cele mral
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Aceastd infrastructurd va permite cetitenilor din toate regiunile sa adopte tehnologii de
mobilitate prietenoase cu mediul, contribuind la crearea unui sistem de transport
echitabil si la reducerea decalajelor dintre regiuni.

3.3 Impactul asupra drepturilor si libertatilor fundamentale ale omului

Adoptarea actului normativ, ale cirui prevederi sunt aliniate Regulamentului privind
Infrastructura pentru Combustibili Alternativi (AFIR), are un impact direct si
semnificativ asupra exercitrii drepturilor si libertitilor fundamentale ale omului. Prin
mdsurile propuse, actul normativ sprijind realizarea unor drepturi esentiale pentru
dezvoltarea durabild si echitabild a societiitii, inclusiv dreptul la sanitate, la un mediu
curat si s#ndtos, la libertatea de miscare si dreptul la egalitate de acces la resursele
energetice moderne.

1. Dreptul la libertatea de migcare (Articolul 45 din Carta Drepturilor Fundamentale a
Uniunii Europene)

Ordonanfa de urgentd sprijind exercitarea libertétii fundamentale de miscare prin
facilitarea accesului la o infrastructurd moderna, curati si eficienta pentru combustibili
alternativi, contribuind la realizarea dreptului la mobilitate sustenabili. Libertatea de
migcare este un drept esential in Uniunea Europeand, iar accesul la infrastructura de
combustibili alternativi pentru vehicule, fie personale, fie pentru transportul public, este
un factor determinant pentru exercitarea acestui drept in mod egal si sustenabil.
Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi asiguri accesul neintrerupt si
sigur la mobilitate, atdt pentru transportul de pasageri, cit si pentru transportul de
marfuri, permitnd astfel realizarea unei piete interne functionale si a unei economii
reziliente, bazate pe accesul liber si nediscriminatoriu la resursele necesare.

2. Dreptul la un mediu curat si sinitos

Dreptul la un mediu curat si sinitos reprezinti un drept fundamental derivat din
Articolul 37 al Cartei Drepturilor Fundamentale a Uniunii Europene si din
reglementdrile nationale in domeniul protectiei mediului. Actul normativ sprijina direct
acest drept prin masurile de decarbonizare a sectorului transporturilor, promovand
utilizarea combustibililor alternativi si reducerea emisiilor de gaze cu efect de seri sia
altor poluanti nocivi.

Prin mésurile propuse in sprijinul reducerii poludrii, prezenta ordonantd de urgenti
contribuie la protectia sdnatitii publice si la asigurarea unui mediu sénitos pentru toti
cetatenii. Impactul pozitiv asupra calitatii aerului va contribui la sciderea incidentei
bolilor respiratorii §i cardiovasculare, imbunititind calitatea vietii, mai ales in
comunitdtile urbane afectate de poluare. Astfel, misurile ce urmeazg,ptate
contribuie la garantarea unui drept fundamental pentru cetiteni, ofermd l}h dic
solid pentru protectia si conservarea mediului inconjuritor. A

.’L;"agééi'.‘
£

3. Dreptul la egalitate si nediscriminare in accesul la resurse energetice méée € 4y
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Prin implementarea infrastructurii de combustibili alternativi, prezentul proiect de act
normativ asigurd accesul uniform la surse energetice moderne si curate pentru toti
cetdtenii, indiferent de localizarea geograficd sau statutul economic. Accesul echitabil
la infrastructura energeticd reprezintdi un element esential pentru reducerea
inegalitatilor si pentru promovarea incluziunii sociale.

Masurile prevazute prin OUG vor sprijini in mod special comunitatile rurale sau mai
putin dezvoltate, care in mod traditional au avut acces limitat la infrastructuri moderne
de transport si energie. Implementarea retelelor de alimentare cu combustibili
alternativi va asigura dreptul la egalitate de sanse in ceea ce priveste mobilitatea,
accesul la locuri de muncai si integrarea in economia nationala.

4. Dreptul la sdndtate (Articolul 35 din Carta Drepturilor Fundamentale a Uniunii
Europene)

Dreptul la sinidtate este protejat si promovat prin mdsurile de reducere a poluarii
generate de transporturi. Prin adoptarea combustibililor alternativi si prin stimularea
utilizarii vehiculelor electrice si a celor alimentate cu hidrogen, prezentul proiect de act
normativ contribuie la scaderea emisiilor nocive, imbunititind astfel calitatea aerului
si reducand riscurile de sanitate asociate poludrii. Acest drept fundamental este sprijinit
prin implementarea unor standarde stricte de protectie a mediului si prin asigurarea unei
infrastructuri de transport curate si eficiente, disponibile pentru toti cetétenii.

5. Dreptul la dezvoltare economici si acces la oportunititi economice

Implementarea unei infrastructuri pentru combustibili alternativi sustine, de asemenea,
dreptul cetétenilor la dezvoltare economicd. OUG creeazi premisele pentru o mobilitate
durabild, care si faciliteze accesul la locuri de munca, educatie si alte oportunititi
economice, contribuind astfel la dezvoltarea unei economii sustenabile si echitabile.
Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi va stimula aparitia de noi
locuri de munca si va sprijini dezvoltarea unor sectoare economice emergente, precum
cel al energiei verzi si al mobilitafii sustenabile.

Prin promovarea unor investitii in tehnologii verzi si prin sprijinirea inovatiei, prezentul
proiect de act normativ contribuie la realizarea dreptului cetitenilor de a beneficia de o
economie modernd §i competitivd, care oferd sanse egale tuturor de a participa la
prosperitatea colectivi.

Impactul proiectului de act normativ asupra drepturilor si liberté;ilor fundamentale ale
omului este semnificativ §i pozitiv, sprijinind libertatea de miscare, dreptul la un mediu
sédndtos, accesul echitabil la resurse energetice moderne, dreptyl<1a: i
oportunitdtile de dezvoltare economicd. Prin adoptarea si imp enﬁ;tzré\\a tului
normativ, Romania va asigura un cadru legislativ coerent si modern care &, garéﬁ'

respectarea drepturilor fundamentale ale cetiitenilor, in conform;tate cu réglementc'rile
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europene i nationale privind dezvoltarea durabila si protectia mediului. Neadoptarea
acestei masuri ar putea avea un impact negativ asupra capacititii Romaéniei de a asigura
conditiile necesare pentru exercitarea acestor drepturi, ceea ce ar afecta profund atét
calitatea vietii cetitenilor, cit §i competitivitatea economicd a tarii, principalele
consecinte negative pentru Romania, fiind:

- intarzierea in indeplinirea obiectivelor de mediu ale UE — care presupune aplicarea
sanctiunilor financiare statelor membre care nu isi respectd tintele de reducere a
emisiilor de gaze cu efect de serd, inclusiv pentru neimplementarea masurilor de mediu
la timp;

- pierderea de fonduri europene - neadoptarea acestui regulament ar putea insemna
pierderea unor fonduri importante destinate modernizérii infrastructurii §i sustinerii
tranzitiei energetice, precum si alte ajutoare financiare;

- cresterea costurilor pentru economii si intreprinderi - fird implementarea unor mésuri
clare de reducere a emisiilor, Roménia riscd sd devind mai vulnerabild la sanctiuni
financiare din partea UE. Aceste sanctiuni ar putea include amenzi pentru nerespectarea
tintelor de emisii sau pentru lipsa unei strategii clare de decarbonizare.

3.4 Impactul macroeconomic

Adoptarea actului normativ privind infrastructura pentru combustibili alternativi are un
impact profund si extins asupra lanturilor valorice nationale si asupra integrarii
Romaéniei in cadrul economic european. Actul normativ vizeaza nu doar modernizarea
si decarbonizarea infrastructurii de transport, dar si consolidarea pozitiei Roméaniei ca
o component criticd in mecanismul economic al Uniunii Europene. Lanturile valorice
extinse la nivel national, avand ca si "coloand vertebrala" circuitul logistic, sunt gradual
decarbonizate, ceea ce rezultd nu doar intr-o imbunétitire semnificativa a calitatii vietii
cetdtenilor, ci si in valorificarea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd (GES)
conform legislatiei europene privind Sistemul de Comercializare a Certificatelor de
Emisii (ETS 2).

1. Decarbonizarea lanturilor valorice si valorificarea reducerilor de emisii

Lanturile valorice extinse ale Romdniei inchud sectoare critice precum productia
industriald, agricultura, transportul si distributia, iar coloana lor vertebrald este
reprezentatd de infrastructura logistici. Prin implementarea OUG, se creeazi premisele
pentru decarbonizarea graduald a acestui circuit logistic, care este crucial pentru
functionarea eficienti a economiei nationale. Decarbonizarea se va realiza prin
dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, precum hldrogenul
electricitatea si biocombustibilii, care vor reduce semnificativ emisiile d AT
transportului de marfuri si pasageri.

sl

Reducerea emisiilor de GES nu va contribui doar la imbunétatirea ‘Cal‘itatliﬁ‘l?letll Hl;jl

reducerea polufirii atmosferice, dar va permite si valorificarea acest\@r reducf}rlx
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pietele de tranzactionare a certificatelor de emisii, conform sistemului ETS 2.. Prin
participarea la ETS 2, Roménia va putea si valorifice reducerile de emisii obtinute prin
decarbonizarea transportului, generand astfel venituri suplimentare pentru investitii
ulterioare in infrastructura verde. Aceasta reprezintd o oportunitate economici
importantd pentru tari, facilitind finantarea masurilor de tranzitie verde si contribuind
la atingerea obiectivelor de dezvoltare durabili.

2. Romania -component critica Intr-un mecanism economic european integrat

Adoptarea prezentului proiect de act normativ si dezvoltarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi plaseazd Romaénia iIntr-o pozitie strategicd in cadrul
mecanismului economic european. Roménia este parte a unei piete unice europene, iar
infrastructura pentru transportul sustenabil de pasageri si mairfuri este coloana
vertebrald a acestui organism economic. Prin aceasti OUG, Roménia Incepe sa alinieze
infrastructura nationali de transport la cerintele europene de sustenabilitate si
decarbonizare, contribuind astfel la consolidarea unei retele integrate de mobilitate
verde pe intregul continent.

Modernizarea infrastructurii nationale de transport, prin adoptarea combustibililor
alternativi, nu imbunétiteste doar eficienta si sustenabilitatea lanturilor valorice interne,
dar sprijind si conectivitatea europeand, permitdnd o mobilitate mai eficientd si mai
putin poluantd intre statele membre. Prin alinierea infrastructurii la cerintele europene,
Roménia va putea si contribuie activ la asigurarea continuititii fluxurilor economice de
pe intreg continentul si va spori competitivitatea sa in cadrul mecanismului economic
european.

3. Impact asupra competitivitatii si stimularea investitiilor

Implementarea OUG are un impact direct asupra competitivititii economiei roménesti.
Alinierea infrastructurii de transport la cerintele de sustenabilitate si dezvoltare durabilad
din Uniunea Europeand va pozitiona Roménia ca un partener economic competitiv si
atractiv pentru investifil. Infrastructura modernizatd pentru combustibili alternativi va
facilita transportul eficient al marfurilor i va contribui la reducerea costurilor logistice,
ceea ce va atrage investitori interesati sd beneficieze de un sistem logistic performant si
de oportunitétile de pe pietele de tranzactionare a certificatelor de emisii.

Pe termen mediu si lung, OUG va stimula investitiile atat din partea actorilor economici
privati, cit si din partea institufiilor financiare internationale. Fondurile europene
disponibile pentru modernizarea infrastructurii si pentru decarbonizarea transporturilor
vor atrage capital privat si

vor stimula parteneriate public-private pentru implementarea tehnologiilor verzi in
sectorul transporturilor contribuind la dezvoltarea unei economii nationale mai
reziliente si mai bine integrate in lanturile valorice europene.

4. Efectul asupra calitatii vietii si dezvoltarea durabila
M

18 ‘hm” ~

Decarbonizarea infrastructurii de transport si imbunitétirea eficientei lgg\rstxqe Wor aveg
un impact semnificativ asupra calitiitii vietii cetiitenilor. Reducerea emisii 191' polua 1fe/
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va imbunitati calitatea aerului, in special in aglomerérile urbane, si va reduce incidenta
bolilor asociate poludrii, cum ar fi afectiunile respiratorii si cardiovasculare. De
asemenea, dezvoltarea unei infrastructuri de transport sustenabile si eficiente va facilita
accesul cetdtenilor la oportunititi economice si sociale, sprijinind dreptul fundamental
la libera circulatie si contribuind la reducerea inegalittilor Intre regiuni.

Dezvoltarea durabild, sprijinitd prin masurile de modernizare a infrastructurii pentru
combustibili alternativi, reprezintd un obiectiv central al proiectului de act normativ,
contribuind la crearea unei economii verzi, reziliente si competitive, care rispunde atat
nevoilor cetitenilor, cat si cerintelor impuse de Uniunea Europeani in materie de
protectie a mediului si sustenabilitate. '

5. Contributia la un circuit economic european sustenabil

Implementarea prezentului proiect de act normativ va pozitiona Roménia ca un actor
relevant In cadrul unui circuit economic european care urméreste sustenabilitatea si
decarbonizarea activititilor economice. Infrastructura pentru combustibili alternativi
devine coloana vertebrald a lanturilor valorice si logistice, asigurand un flux continuu
si ecologic al mérfurilor si pasagerilor in cadrul Uniunii Europene. Astfel, Roménia
contribuie la consolidarea unei economii europene care valorifici in mod eficient
resursele, promoveazi decarbonizarea, si sprijind obiectivele de neutralitate climatica
pana in 2050.

Accesul Romaniei la piata de tranzactionare a certificatelor de emisii din cadrul ETS 2,
facilitat de misurile de decarbonizarea a transporturilor, reprezinta un avantaj strategic
important, permitdndu-i s3 fie 0 componenti activa intr-un sistem european bazat pe
sustenabilitate. Aceastd integrare economici va sprijini dezvoltarea unor parteneriate
strategice, va aduce beneficii economice directe prin valorificarea reducerilor de emisii
si va consolida pozitia Roméniei pe piata energetica si logistica europeana.

Impactul macroeconomic al adoptarii prezentului proiect de act normativ este esential
pentru decarbonizarea lanturilor valorice extinse la nivel national, pentru imbunététirea
calitatii viefii cetitenilor si pentru valorificarea reducerilor de emisii in contextul
pietelor de tranzactionare ETS 2. Roménia, ca parte a mecanismului economic
european, se aliniazi cerintelor de dezvoltare durabild prin modernizarea infrastructurii
de transport, transformandu-se Intr-o componentd criticd a circuitului economic
continental. Prin aceasti aliniere, Roménia isi va imbundtiti competitivitatea, va putea
atrage investitii si va contribui la construirea unui viitor sustenabil si prosper pentru tofi
cetditenii sai.

3.4.1 Impactul asupra economiei si asupra principalilor indicatori macroeconomici

Adoptarea actului norrnativ reprezinta un pas esential pentru alinierea economiei

principalilor indicatori macroeconomici, garantdnd competitivitatea pe termen }ung ST
asigurdnd accesul la resursele economice europene dedicate dezvoltagnq durah};ﬂe F&l‘a
aceastd aliniere legislativi, Roménia nu va putea beneficia de fona;unle necesar
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investitiilor, finantarea investitiilor va trebui si fie realizatd din bugetul de stat, ceea ce
va afecta grav capacitatea tdrii de a riméne competitivi in contextul european.
Adoptarea OUG este cruciald pentru asigurarea accesului la resursele financiare
europene necesare dezvoltarii durabile si pentru mentinerea competitivita{ii economiei
nationale. in absenta aliniamentului legislativ, Roménia nu va putea beneficia de aceste
oportunititi de finantare, iar investitiile vor trebui suportate exclusiv din bugetul de stat,
ceea ce va afecta grav stabilitatea economica si capacitatea tarii de a se integra Tn mod
competitiv pe piata unicd europeand. OUG asigurd nu doar accesul la resursele
economice esentiale, c¢i §i premisele unei cresteri economice durabile, contribuind la
dezvoltarea infrastructurii necesare pentru o economie verde si sustenabila.

1. Produsul Intern Brut (P1IB)

Adoptarea OUG va stimula investitiile In infrastructura pentru combustibili alternativi
si energii regenerabile, ceea ce va avea un efect pozitiv asupra cresterii Produsului
Intern Brut (PIB). Finantdrile din surse europene, cum ar fi Fondul de Modernizare,
Fondul pentru Inovare si Mecanismul de Redresare si Rezilienta, vor accelera proiectele
de infrastructurd, contribuind la formarea valorii adidugate brute in sectoarele cheie
precum transporturi, constructii si energie. Astfel, cresterea economicd va fi
impulsionata prin investitii strategice, cu un impact semnificativ asupra PIB-ului anual.

in lipsa adoptirii OUG, toate investitiile necesare pentru dezvoltarea infrastructurii de
combustibili alternativi ar trebui sé fie finantate din bugetul de stat, ceea ce ar reduce
capacitatea de a sustine alte proiecte prioritare si ar afecta negativ cresterea economici
st echilibrul macroeconomic.

2. Investitii directe si atragerea de capital

Implementarea prezentului proiect de act normativ va facilita accesul la resurse
financiare europene dedicate dezvoltirii durabile si tranzitiei verzi. Aceasta va
determina o crestere a investitiilor directe, cu un efect multiplicator asupra economiei
nationale, prin generarea de cerere in industriile asociate si prin stimularea dezvoltirii
unui ecosistem industrial bazat pe energia verde. De asemenea, cadrul legislativ
prevazut de OUG va imbundtati climatul investitional, contribuind la atragerea de
investitii strdine directe (ISD) si consoliddnd increderea investitorilor strdini in
stabilitatea si predictibilitatea cadrului legislativ din Romania.

in absenta actului normativ, accesul la resursele europene va fi limitat, ceea ce va reduce
atractivitatea Romdniei pentru investitori $i va impiedica dezvoltarea unei economii
bazate pe principii durabile si inovatoare.

3. Somaj si ocuparea fortei de munca

Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi va avea ’bzitiv
asupra ocupdrii fortei de munca, prin crearea de noi locuri de mu
constructie a infrastructurii, cit §1 in faza de operare si mentenanta. Al ¢asta va Cé)ntnblfu
la reducerea ratei somajului si la cresterea veniturilor populat;el,.m 'sff)emal prtn
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dezvoltarea de competente noi si recalificarea in domenii emergente ale economiei
verzi.

Fara adoptarea OUG si fard accesul la resursele europene, potengaa ul de creare de locuri
de muncd in acest sector ar fi limitat, iar tranzitia ctre noi oportunitati de angajare
pentru cei afectati de tranzitia verde ar fi ingreunata.

4. Balanta comerciala

Prin adoptarea OUG si dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi,
Romania va putea reduce dependenta de importurile de combustibili fosili, ceea ce va
contribui la imbunététirea balantei comerciale. Utilizarea resurselor energetice locale si
tranzitia cétre surse regenerabile de energie vor reduce importurile de combustibili
fosili, imbunatatind astfel pozitia comerciald a Romaéniei.

in absenta misurilor propuse de OUG, dependenta de importuri va continua si fie un
factor destabilizator pentru balanta comerciali, ceea ce va afecta stabilitatea economica
si va reduce competitivitatea internationald a Romaniei.

5. Inflatie

Investitiile majore in infrastructura pentru combustibili alternativi ar putea avea un
impact temporar asupra inflatiei, prin cresterea cererii pentru materiale §i servicii in
sectoarele conexe. Totusi, pe termen lung, OUG va contribui la stabilizarea costurilor
energetice si la reducerea vulnerabilitdtii economiei la fluctuatiile preturilor
combustibililor fosili, ceea ce va avea un efect stabilizator asupra ratei inflatiei.

6. Deficitul bugetar

Adoptarea OUG va reduce presiunea asupra bugetului public prin facilitarea accesului
la fonduri europene si prin atragerea de capital privat pentru investitii. In lipsa accesului
la finantari externe, costurile pentru dezvoltarea infrastructurii de combustibili
alternativi ar trebui sd fie suportate integral de bugetul national, ceea ce ar genera o
crestere semnificativi a deficitului bugetar. Aceastd situatie ar limita resursele
disponibile pentru alte investitii critice, afectdnd astfel stabilitatea fiscald si capacitatea
Romaniei de a indeplini angajamentele europene.

7. Competitivitatea economica si alinierea la cerintele europene

Adoptarea QUG este esentiald pentru ca economia Romaniei si se alinieze la cerintele
europene de sustenabilitate si decarbonizare. Fara acest cadru legal, Romaénia risca sa
fie perceputd ca necompetitivi si neconformé cu reglementérile europene, ceea ce ar
limita accesul la pietele internationale si ar putea atrage sanctiuni. Conformarea la
normele europene va spori competitivitatea economiei si va pozitiona Begriifh
partzczpant activ in piata europeand a energiei verzi, favorizind atragefeamés f‘ai
si dezvoltarea de parteneriate strategice la nivel regional. - R A
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Adoptarea prezentului act normativ va avea un impact considerabil asupra mediului
concurential din sectorul transporturilor si energiei, precum si asupra cadrului de
acordare a ajutoarelor de stat in Romania. Dezvoltarea infrastructurii pentru
combustibili alternativi si sprijinirea tranzitiei energetice implica o serie de schimbari
care vor influenta atdt dinamica pietei, cit si reglementarile referitoare la interventiile
statului in economie.

1. Facilitarea accesului companiilor de transport nationale la piata europeani de
transport sustenabil

Actul normativ este esential pentru facilitarea accesului operatorilor nationali de
transport — atat publici, cét si privati — la piata europeana a transporturilor, care a trecut
deja la criterii de sustenabilitate strict reglementate. In prezent, companiile romanesti
de transport se confruntd cu dificultdfi in ceea ce priveste competitivitatea pe piata
europeani, din cauza lipsei unei infrastructuri nationale adecvate pentru combustibili
alternativi, ceea ce limiteaza posibilitatea acestora de a se conforma cerintelor europene
de calitate si sustenabilitate a serviciilor de transport.

Prin adoptarea OUG, Roménia nu isi va moderniza doar infrastructura pentru
combustibili alternativi, dar va facilita si accesul companiilor de transport nationale,
publice si private, la resurse de finantare europene si nationale pentru modernizarea
flotelor de transport pasageri si marfuri. Aceste resurse sunt esentiale pentru tranzitia la
alte tipuri de surse de alimentare durabil3 in afara de electricitate, incluzand hidrogenul,
biocombustibilii si alti combustibili alternativi pentru transport rutier, feroviar, fluvial,
maritim si aerian. Aceasta deschidere a accesutui la finantare va contribui la accelerarea
modernizérii flotelor de transport nationale, sprijinind astfel conformarea la standardele
europene de sustenabilitate, imbunétitind competitivitatea operatorilor romani pe piata
internationald.

2. Promovarea concurentei si eliminarea barierelor de acces pe piata

Prin adoptarea OUG, se urmdreste eliminarea barierelor de acces pe piatd pentru
operatorii care doresc si investeasci in infrastructura pentru combustibili alternativi. in
prezent, infrastructura insuficientd reprezintd un obstacol major in calea intrdrii de not
operatori pe piata combustibililor alternativi, ceea ce afecteaza concurenta si
diversitatea ofertei. Prin facilitarea accesului la infrastructurd si prin implementarea
unui cadru legislativ clar si predictibil, actul normativ stimuleaza intrarea de noi actori
pe piatd care vor contribui la cresterea diversititii si competitivititii acesteia.

De asemenea, actul normativ contribuie la crearea unor conditii echitabile de
concurenta prin asigurarea accesului nediscriminatoriu la infrastructura de combustzblh
aiternath Operatoru economici indiferent de dlmenszunea sau statutul i

accesibil, ceea ce va incuraja investifille si va stimula inova 1a “in sectoruli_
transportutilor. | ‘

3. Domeniul ajutoarelor de stat si stimularea investitiilor
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Implementarea mésurilor prevazute in OUG pot necesita interveniia statului pentru
sprijinirea dezvoltdrii infrastructurii de combustibili alternativi, ceea ce presupune un
cadru bine definit in domeniul ajutoarelor de stat. Aceste interventii pot include
subventii, garantii de stat, stimulente fiscale si alte forme de sprijin pentru operatorii
economici care investesc In infrastructura verde, toate acestea avand rolul de a stimula
tranzitia catre o economie decarbonizate.

in plus, masurile de sprijin ce urmeazi a fi instituite ulterior, vor avea rolul de a
facilita accesul la finantare pentru modernizarea flotelor de transport publice si private,
pentru toate modurile de transport - rutier, feroviar, fluvial, maritim si aerian. Aceste
masuri vor viza tranzitia citre surse de alimentare alternative, precum hidrogenul si
biocombustibilii, in vederea asigurdrii unei mobilititi sustenabile pe intreg teritoriul
national si pentru conectarea cu retelele de transport europene. Accesul la aceste forme
de finantare va ajuta operatorii nationali si indeplineasca cerintele de calitate si
sustenabilitate si s ramand competitivi pe pietele europene.

Pentru a respecta normele Uniunii Europene privind ajutoarele de stat, Roménia va
trebui si se asigure ci masurile de sprijin sunt proportionale si nu distorsioneazi in mod
nejustificat concurenta. Ajutoarele de stat acordate in scopul implementirii proiectului
de act normativ vor trebui notificate Comisiei Europene si supuse unei analize
riguroase, pentru a asigura cd acestea contribuie la realizarea obiectivelor de interes
public fird a afecta in mod negativ mediul concurential.

4. Prevenirea distorsiondrii pietei si asigurarea tratamentului egal

Riscul distorsiondrii pietei trebuie gestionat printr-un cadru legislativ clar, care sa
asigure tratamentul egal al tuturor operatorilor economici si transparenta in acordarea
ajutoarelor de stat. OUG propune masuri clare de monitorizare si evaluare a ajutoarelor
de stat acordate pentru dezvoltarea infrastructurii de combustibili alternativi, pentru a
preveni orice favorizare nejustificati si pentru a garanta cd sprijinul statului contribuie
la stimularea concurentei si nu la limitarea acesteia.

Totodatd, cadrul legislativ previzut de OUG va asigura accesul egal si transparent la
resursele de finantare pentru modernizarea flotelor de transport pentru toti operatorii
economici, indiferent de natura proprietitii (publica sau privatd). Aceasta va garanta
un tratament nediscriminatoriu si va facilita integrarea pe piata european, asigurand cé
toti operatorii beneficiazd de sanse egale In procesul de modernizare si tranzitie cétre
surse de energie sustenabile.

Comisia Europeand va juca un rol crucial in evaluarea si aprobarea misurilor de sprijin,
pentru a garanta cd acestea respectd regulile pietei unice si contribuie la atmgerea
obiectivelor de interes comun farda dzstorsmna concurenta. TR o
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roménesti vor putea oferi servicii conforme cu cerintele de calitate si sustenabilitate ale
pietei europene, eliminénd barierele care le limiteaza competitivitatea actuala.

3.6 Impact asupra mediului inconjurétor

Adoptarea prezentului proiect de act normativ va avea un impact pozitiv semnificativ
asupra mediului inconjurdtor, contribuind la imbunatitirea calitétii aerului, reducerea
emisiilor de gaze cu efect de serd (GES) si protejarea biodiversitaii.

Actul normativ vine in intdmpinarea obiectivelor Uniunii Europene de tranzitie cétre o
economie neutrd din punct de vedere climatic, sprijinind astfel implementarea
Regulamentului privind Infrastructura pentru Combustibili Alternativi (AFIR).

1. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd si combaterea schimbdérilor climatice

Una dintre principalele motivatii ale implementdrii AFIR si a adoptrii OUG o
reprezintd necesitatea reducerii emisiilor de gaze cu efect de serd (GES), in conformitate
cu angajamentele asumate de Roménia prin Pactul Verde European si Acordul de la
Paris. Transportul este responsabil pentru o parte semnificativd a emisiilor de GES la
nivel national, iar decarbonizarea acestui sector prin promovarea combustibililor
alternativi este esentiala pentru a atinge obiectivele de reducere a emisiilor pand in 2030
si, ulterior, neutralitatea climaticé pané in 2050.

Prin dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi — cum ar fi statiile de
incdrcare pentru vehicule electrice, statiile de alimentare cu hidrogen si cele pentru
biocombustibili — QUG sprijini tranzitia citre un transport sustenabil si contribuie la
reducerea semnificativa a emisiilor de CO2 si a altor poluanti. Astfel, Roménia va putea
sd reducd impactul negativ asupra mediului si sa contribuie la combaterea schimbdrilor
climatice.

2. Imbunitatirea calitatii aerului si reducerea poludrii atmosferice

Adoptarea OUG are un impact direct asupra Imbundtitirii calita{ii aerului, prin
inlocuirea combustibililor conventionali cu combustibili alternativi mai putin poluanti.
Emisiile provenite din sectorul transporturilor, in special din vehiculele diesel si pe
benzin, sunt printre principalii factori de poluare atmosferica, afectand calitatea aerului
n marile aglomeriri urbane si avand un impact negativ asupra s&natétii publice.

Prin crearea unei infrastructuri care s sustind utilizarea combustibililor alternativi,
OUG va contribui la reducerea emisiilor de particule fine (PM10 si PM2.5), a oxizilor
de azot (NOXx) si a altor poluanti atmosferici, ceea ce va duce la imbunétatirea calitatii
aerului, In special in zonele urbane intens circulate. Reducerea poluérii/g@@_’é@ége va
avea un efect pozitiv asupra s@ndtdtii populatiei, prin sciderea i}{_‘c‘;d/engei Bﬁo{\}; r

respiratorii si cardiovasculare. i, o S
3. Reducerea poluirii sonore \ 1;;;% Ny
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Un alt efect benefic al implementdrii AFIR prin intermediul OUG este reducerea
poludrii sonore. Vehiculele electrice si cele alimentate cu hidrogen sunt semnificativ
mai silentioase decét cele echipate cu motoare cu combustie internd. Prin promovarea
utilizdrii vehiculelor electrice si prin dezvoltarea infrastructurii necesare, QUG
contribuie la scdderea nivelului de zgomot, In special in zonele urbane, ceea ce
imbunatiteste calitatea vietii pentru locuitori si reduce stresul asociat poludrii sonore.

4. Promovarea utilizdrii resurselor regenerabile §i reducerea dependentei de
combustibilii fosili

OUG incurajeaza utilizarea resurselor regenerabile si a combustibililor alternativi, cum
ar fi biocombustibilii si hidrogenul verde, contribuind astfel la reducerea dependentei
de combustibilii fosili, o altd motivatie fundamentald a implementirii AFIR. Prin
stimularea productiei si utilizarii combustibililor proveniti din surse regenerabile, se
contribuie la reducerea amprentei de carbon si la dezvoltarea unui sistem energetic mai
sustenabil.

De asemenea, utilizarea hidrogenului produs din surse regenerabile (hidrogenul verde)
reprezinti o solutie inovatoare pentru decarbonizarea sectoarelor care nu pot fi ugor
electrificate, cum ar fi transportul pe distante lungi, transportul maritim si cel aerian.
Prin adoptarea OUG, Roménia isi propune s fie un actor important in cadrul lanturilor
valorice europene pentru productia si utilizarea hidrogenului verde.

5. Conservarea biodiversititii si reducerea impactului asupra ecosistemelor

Prin reducerea emisiilor de GES si a poludrii atmosferice, OUG contribuie si la
protejarea biodiversititii si la conservarea ecosistemelor naturale. Poluarea atmosferica
si schimbdrile climatice au efecte devastatoare asupra florei si faunei, iar misurile de
decarbonizare a transporturilor vor contribui la diminuarea acestor efecte. Reducerea
dependentei de combustibili fosili implica si sciderea necesititii de extractie a acestora,
ceea ce contribuie la

conservarea habitatelor naturale i la protejarea ecosistemelor afectate de activititile de
extractie.

6. Integrarea intr-o infrastructura europeand de transport durabil

Adoptarea OUG pozitioneazi Romania ca un partener esential in cadrul unei retele
europene de transport sustenabil, in concordantd cu motivatiile AFIR. Infrastructura
modernizati pentru combustibili alternativi va facilita conectivitatea transfrontalieré si
va asigura continuitatea utilizirii combustibililor alternativi pe intreg teritoriul Umunn
Europene, contribuind astfel la crearea unui sistem de transport mtegraf efict L s
durabil. Aceastd integrare va permite transportatorilor sd opereze uitr-un mod” i\
ecologic si sd respecte standardele de mediu ale Uniunii Europene F spn 1%//,
obiectivele de reducere a emisiilor la nivel continental. /f' /5;
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3.7 Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva inovdrii si digitalizérii

Adoptarea prezentului proiect de act normativ are un impact major asupra inovarii §i
digitalizarii, facilitind transformarea infrastructurii de transport si energie Intr-un
ecosistem digital integrat. OUG contribuie la modernizarea tehnologicd prin
dezvoltarea unor sisteme inteligente de gestionare si integrare, care vor avea beneficii
directe asupra eficientei, sigurantei si securitatii infrastructurii nationale si europene de
transport si energie.

1. Integrarea transporturilor si energiei in ecosistemul digital

Prin OUG, se creeazi cadrul necesar pentru integrarea digitald a infrastructurii de
transport si energie, facilitind astfel tranzitia citre un ecosistem inteligent si eficient.
Aceastd integrare digitald include o gami larga de solutii tehnologice, de la sistemele
SCADA (Supervisory Control and Data Acquisition) la Punctul National de Acces
(National Access Point) si Sistemele Inteligente de Transport (Intelligent Transport
Systems - ITS), contribuind la optimizarea operatiunilor si la coordonarea fluxurilor de
energie si transport.

« SCADA: Implementarea si extinderea sistemelor SCADA in infrastructura
nationali de transport si energie vor asigura o monitorizare si un control continuu
al retelelor, permitind operatorilor si identifice rapid problemele si sd optimizeze
functionarea sistemului. SCADA faciliteazd integrarea surselor de energie
regenerabil, precum statiile de incircare electrice §i statiile de alimentare cu
hidrogen, in reteaua nationald, contribuind astfel la cresterea eficientei energetice
si la reducerea emistilor.

» Punct National de Acces (National Access Point): OUG include dezvoltarea si
consolidarea unui Punct National de Acces pentru transporturi si energie, care s
permiti furnizarea de informatii in timp real pentru toti actorii implicati, de la
utilizatori finali la operatorii de infrastructurd si autorititi publice. Acest punct
de acces contribuie la crearea unei platforme comune pentru schimbul de date
intre infrastructurile nationale si cele europene, facilitdnd interoperabilitatea si
armonizarea la nivel continental.

« Sisteme Inteligente de Transport (ITS): OUG promoveazid dezvoltarea si
implementarea Sistemelor Inteligente de Transport, care includ solutii de
optimizare a traficului, management al mobilitatii si imbundtdtirea sigurantei
rutiere. ITS contribuie la fluidizarea traficului prin reducerea-cong tnlor
cresterea sigurantei participantilor la trafic i imbunétatirea caﬁtai;u ae ,\
gestionarea eficientd a fluxurilor de vehicule. Prin dzgltahzarea mfrastmp
transport, Roménia isi propune s asigure o mobilitate mal eﬁeﬁﬁn’tﬁ §i

sustenabild, conforma cu standardele europene. \&
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2. Inovarea prin infrastructura digitala integratd

OUG deschide calea citre integrarea infrastructurii digitale nationale cu cea europeand,
contribuind astfel la dezvoltarea unui sistem unitar, interoperabil, care sd permita o
gestionare eficientd a resurselor energetice si de transport. Aceastd integrare presupune
adoptarea standardelor europene pentru schimbul de date si alinierea la cerintele de
interoperabilitate, permitdnd conectarea retelelor nationale cu cele din alte state
membre. Integrarea infrastructurii digitale contribuie la valorificarea potentialului
retelei transeuropene de transport (TEN-T), asigurdnd o conectivitate imbunétatita si o
utilizare optima a resurselor la nivel european.

De asemenea, implementarea de tehnologii inovatoare, cum ar fi tehnologiile de tip
blockchain pentru verificarea si securizarea tranzactiilor de energie si IoT (Internet of
Things) pentru conectarea tuturor punctelor de infrastructurd, contribuie la crearea unei
retele inteligente, capabile sd rispunda In mod dinamic la cerintele de mobilitate si
energie.

Tehnologiile blockchain asigurd trasabilitatea §i securitatea tranzactiilor de energie, in
special in contextul pietelor de comercializare a energiei regenerabile si a certificatelor
de emisii.

3. Componenta de cercetare, dezvoltare si inovare in cadrul economiei circulare

OUG sprijind In mod activ cercetarea, dezvoltarea si inovarea, facilitind integrarea
conceptelor de economie circulard in modernizarea sectorului de transport. O
componentd esentiald a acestei abordari o reprezintd conversia vehiculelor existente la
consumul de combustibili alternativi, ceea ce le conferd o durati de viatd noud i le face
conforme cu standardele de emisii europene. Prin acest proces, vehiculele care altfel ar
fi ajuns la finalul ciclului lor de viatd sunt transformate si modernizate, contribuind
astfel la reducerea impactului asupra mediului prin evitarea producerii de deseuri si prin
optimizarea utilizarii resurselor.

Aceste initiative sunt realizate in colaborare cu universititile si institutele de cercetare
nationale, care joacd un rol crucial in dezvoltarea de tehnologii inovatoare pentru
conversia vehiculelor. Sprijinul acordat prin OUG permite accesul la fonduri europene
specifice, dedicate cercetarii si dezvoltirii in domeniul mobilitatii verzi si al economiei
circulare, cum ar fi Fondul pentru Inovare si programele de cercetare Horizon Europe.
Aceste fonduri vor stimula inovarea, vor contribui la dezvoltarea de tehnologii de varf
si vor asigura un transfer de cunostinte citre sectorul privat, permitdnd astfel
modernizarea flotelor nationale de transport Intr-un mod sustenabil si eﬁc1ent
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digitalizdrii vor putea fi accesate de operatorii economici pentru implementarea de
solutii inovatoare. Investitiile in digitalizare vor contribui la imbungtitirea eficientei
operationale, la cresterea transparentei in gestionarea resurselor si la imbunététirea
experientei utilizatorilor.

5. Siguranta si securitatea datelor

O dimensiune esentiala a digitalizérii si inovarii promovate prin prezentul proiect de act
normativ este asigurarea sigurantei si securitdtii datelor. Implementarea de sisteme
digitale pentru gestionarea infrastructurii de transport si energie aduce cu sine provocéri
legate de protectia datelor si securitatea ciberneticd. Romania 1si propune sa asigure
un cadru de securitate cibernetici robust, care s protejeze datele colectate si s& asigure
un schimb de informatii sigur intre infrastructura nationald si cea europeans. In acest
sens, implementarea de mésuri de securitate la nivel inalt, precum criptarea datelor,
autentificarea stricta a utilizatorilor si monitorizarea continua a retelelor, va fi esentiala
pentru garantarea integritatii si disponibilitatii infrastructurii digitale.

Securitatea datelor si a tranzactiilor energetice este cruciala pentru a asigura Increderea
in infrastructura digitald si pentru a proteja operatorii §i utilizatorii finali de eventuale
atacuri cibernetice. OuG sprijind, de asemenea, dezvoltarea unor centre de securitate
operationald (SOC), care si asigure monitorizarea si reactia rapidd la incidente
cibernetice, contribuind astfel la mentinerea unui grad ridicat de sigurantd in
gestionarea infrastructurii digitale.

6. Evaluarea costurilor si beneficiilor

Din perspectiva costurilor, implementarea unei infrastructuri digitale integrate necesita
investitii semnificative in tehnologii avansate, platforme de gestionare a datelor, solutii
de securitate ciberneticd si dezvoltarea de competente specifice pentru personalul
implicat in operarea gi mentenanta acestor sisteme. Aceste costuri vor putea fi partial
acoperite prin accesul la fonduri europene, in special cele destinate inovarii si
digitalizarii, ceea ce va reduce povara financiard asupra bugetului de stat si asupra
operatorilor economici.

Beneficiile implementdrii unor astfel de solutii sunt insd considerabile. Integrarea
digitald va contribui la cresterea eficientei operationale, la optimizarea consumului de
energie, lareducerea emisiilor poluante si laimbunatatirea calititii serviciilor
oferite utilizatorilor finali. De asemenea, digitalizarea va facilita gestionarea eficientd a
resurselor, va stimula adoptarea unor solutii inovatoare si va contribui la dezvoltarea
unei economii bazate pe tehnologii inteligente, ceea ce va spori competitivitatea
Romaniei pe piata europeand.

Adoptarea Ordonantei de Urgenta asigurd dezvoltarea si integrarea unei infrastructuri
digitale modeme care sd sustiné tranzifia cétre un transport st O energie sustenabile.

imbunatitirea eficientei operationale si la asigurarea unui nivel malt de s;gurz\ii a si
securitate a datelor. Integrarea conceptelor de economie c1rculara i $i spmj rea
activititilor de cercetare-dezvoltare contribuie la utilizarea eﬁmehté a resursel
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stimularea inovdrii. Prin aceste masuri, Romania isi consolideaza pozitia de partener de
incredere in cadrul Uniunii Europene, asigurind o interoperabilitate §i o integrare
digitald optimé in cadrul mecanismului european de dezvoltare durabila.

3.8 Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva dezvoltirii durabile

Adoptarea proiectului de act normativ joacd un rol esential in atingerea obiectivelor
stabilite prin Strategia Nationald de Dezvoltare Durabild a Roméniei 2030 (SNDDR
2030), contribuind in mod direct la alinierea Romaniei Ia standardele de sustenabilitate
ale Uniunii Europene si la tranzifia citre o economie verde, rezilientd si competitiva.
Rolul activ al Departamentului pentru Dezvoltare Durabild (DDD) este deosebit de
important in acest proces, asigurand coordonarea si implementarea politicilor necesare
pentru integrarea principiilor de sustenabilitate in toate sectoarele economiei nationale.

1. Rolul deosebit de important al Departamentului pentru Dezvoltare Durabild in
implementarea SNDDR 2030

Departamentul pentru Dezvoltare Durabild joacd un rol central in coordonarea
activitatilor si politicilor necesare pentru implementarea Strategiei Nationale de
Dezvoltare Durabild a Romaéniei 2030. Actiunile DDD se concentreaza asupra unor
obiective critice, inclusiv ODD 3 — Sanétate si bunastare, ODD 9 — Industrie, inovare
si infrastructurd, ODD 11 — Orase si comunitati durabile si ODD 13 — Combaterea
schimbdrilor climatice. Prin coordonarea misurilor de dezvoltare a infrastructurii
pentru combustibili alternativi, DDD asigurd cd masurile implementate prin OUG
contribuie la realizarea obiectivelor de sustenabilitate nationale si internationale.

2. Necesitatea unui cadru legal pentru conformarea ESG in transporturi si logistica

OUG este esentiald pentru trasarea unui mecanism legal de conformare cu cerintele
ESG (Environmental, Social, and Governance) pentru intregul lant valoric extins din
industria transporturilor si logisticii, in concordanta cu Directiva privind Raportarea de
Sustenabilitate Corporativd (CSRD) si actele normative nationale de transpunere a
acestor cerinte in legislatia nationala.

OUG furnizeazi cadrul legal necesar pentru ca intregul lant valoric din aceste sectoare
s& poatd respecta cerintele CSRD si s implementeze solutii durabile si inovative pentru
reducerea emisiilor si imbunatitirea performantelor de mediu.

3. Alinierea lantului valoric extins la cerintele de sustenabilitate (Scop 2 si Scop 3)

Pentru a asigura conformarea intregului lant valoric din transporturi si logisticd cu
cerinteie de sustenabilitate, OuG contribuie la dezvoltarea unei infrastructuri moderne
si verzi, compatibile cu necesititile Scopului 2 si Scopului 3 din raportéarile de emisii,
asa cum sunt definite de Protocolul GHG (Greenhouse Gas Protocol). SeopulQ include
emisiile indirecte generate de energia achizitionatd, iar Scopui 3 se referd la emi«sii\l‘

indirecte din lantul valoric extins, incluzénd transportul si alte activitati colaterale j
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OuG sprijina dezvoltarea unei infrastructuri pentru combustibili alternativi, cum ar fi
hidrogenul, biocombustibilii si energia electrica, facilitdnd reducerea emisiilor de GES
asociate Scopului 3 pentru toate industriile care se bazeaza pe transportul de marfuri si
pasageri. In acest mod, toate industriile care includ transpcrturlle si logistica In
procesele lor vor putea beneficia de un serviciu integrat, verde si sustenabil, care nu
necesitd masuri costisitoare de compensare ulterioard a emisiilor de carbon, sprijinind
astfel conformitatea cu ceringele ESG.

4., Crearea unui serviciu integrat sustenabil si conform cu cerintele europene

Prin dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si prin crearea unui cadru
legal clar de implementare, actul normativ faciliteaza alinierea lanfului valoric din
industria transporturilor si logisticii cu cerintele de sustenabilitate ale Uniunii
Europene. Acest lucru contribuie la dezvoltarea unui serviciu integrat, curat si
sustenabil pentru toate sectoarele economice care utilizeazd logisticd si transport,
permitidnd conformarea cu standardele CSRD si elimindnd nevoia de a compensa
emisiile de carbon, datoritd utilizirii combustibililor alternativi si a tehnologiilor verzi.

5. Componenta de cercetare, dezvoltare si inovare si economia circulard

OUG promoveazi cercetarea, dezvoltarea si inovarea ca piloni fundamentali pentru
tranzitia citre o economie circulard in sectorul transporturilor. Un element esential al
acestei abordiri este reprofilarea vehiculelor existente, prin conversia lor la
combustibili alternativi, astfel incit sd indeplineascd noile standarde de emisii gi sd
contribuie la decarbonizare transporturilor. Aceste initiative sunt realizate prin
parteneriate cu universititile si institutele de cercetare nationale, asigurind astfel un
transfer de cunostinte si tehnologii inovative catre sectorul privat.

Prin reprofilare si modernizare, vehiculele care altfel ar fi ajuns la sfarsitul ciclului lor
de viatd primesc o noud sansi, prelungind durata de utilizare, evitdnd generarea de
deseuri si contribuind la reducerea impactului asupra mediului. Aceste proiecte
beneficiaza de fonduri europene specifice dedicate cercetarii si dezvoltérii in domeniul
mobilititii verzi si al economiei circulare, cum ar fi Fondul pentru Inovare si
programele Horizon Europe.

6. Asigurarea conformititii legale si a securititii tranzactiilor de mediu

OUG nu sprijini doar alinierea la cerintele CSRD si OMFP 85/2024, dar contribuie si
la dezvoltarea unui cadru legal de conformare care ofer predictibilitate si transparentd
pentru toti actorii din lantul de aprovizionare. Prin crearea acestui cadru legal,
companiile vor putea si indeplineascd cerintele de raportare ESG fard si fie expuse
riscurilor de sanctiuni sau de neconformitate.

OuG sprijind implementarea unui sistem securizat de trasabilitate a emisii rsi de
certiﬁcare a combustlblhlor verzi, care sd perrmta companulor A demb n& ze




7. Evaluarea costurilor si beneficiilor

Costurile asociate implementarii masurilor prevdzute de OuG includ investifii
semnificative in dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, integrarea
componentelor digitale si implementarea mecanismelor de securitate si trasabilitate.
Aceste investitii sunt, insa, parte integrantd a tranzifiei cétre o economie verde, iar o
parte din aceste costuri va fi acoperitd prin accesul la fondurile europene destinate
dezvoltdrii durabile, precum Fondul de Modernizare, Fondul pentru Inovare si
Mecanismul de Redresare si Rezilientd (MRR).

Beneficiile pe termen lung sunt considerabile, incluzand reducerea emisiilor de gaze cu
efect de serd, imbunétitirea calitdtii vietii, crearea de locuri de muncd in domeniul
infrastructurii verzi §i cresterea competitivititii economiei nationale pe pietele
internationale. OuG contribuie la dezvoltarea unor orase si comunititi durabile, la
promovarea unor solutii inovatoare si la asigurarea unui lant valoric care sd respecte
cerintele de sustenabilitate ale Uniunii Europene.

Evaluarea costurilor si beneficiilor din perspectiva dezvoltérii durabile evidentiaza
importanta cruciald a adoptarii OuG pentru crearea unui mecanism legal de conformare
cu cerintele ESG, in conformitate cu CSRD gi OMFP 85/2024. Prin implementarea
acestui act normativ, Roménia isi aliniazi lanful valoric extins din transporturi si
logistica la standardele europene de sustenabilitate, oferind un serviciu integrat, verde
si durabil, care elimind sarcinile suplimentare de compensare a emisiilor. Rolul activ al
Departamentului pentru Dezvoltare Durabild este esential in acest proces, asigurand
coordonarea si implementarea masurilor necesare pentru o tranzitie eficientd citre o
economie verde si sustenabild.

3.9 Alte informatii
1. Alinierea la politicile si initiativele europene si internationale

Adoptarea proiectului de act normativ contribuie la alinierea legislatiel nationale
la politicile si initiativele Uniunii Europene privind reducerea emisiilor de carbon si
tranzitia citre o economie verde, cum ar fi Pactul Verde European si Acordul de la
Paris. Prin promovarea acestui act normativ, Romania demonstreazi angajamentul de a
atinge obiectivele europene de neutralitate climatica pané in 2050 si se pozitioneazi ca
un partener activ in eforturile globale de combatere a schimbdérilor climatice.

2. Beneficiile cooperérii public-private pentru implementarea proiectelor

Implementarea OuG va necesita o colaborare eficientd intre sectorul public si sectorul
privat, prin dezvoitarea unor parteneriate rnenite sd atragd investitiile__ sesare pentru
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OUG include masuri de stimulare economici, menite si creascd competitivitatea
operatorilor din Romaénia pe piata europeani si internationald. Prin dezvoltarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si sprijinirea modernizirii flotelor de
transport prin mecanisme financiare, Romania va fi capabild si ofere servicii de
transport competitive, contribuind la deschiderea de noi oportunitdti pentru operatorii
nationali gi la cresterea integririi economice pe piata unici europeand.

4. Educatie si constientizare privind sustenabilitatea

OuG  sprijind, de asemenea, inifiativele de educatic si congtientizare privind
sustenabilitatea si utilizarea combustibililor alternativi. Aceste initiative sunt esentiale
pentru asigurarea unui grad crescut de acceptare si utilizare a infrastructurii verzi de
catre cetdteni si companii. Campaniile de informare si programele de formare adresate
att publicului larg, cét si operatorilor economici, vor contribui la schimbarea
comportamentului si la cresterea gradului de constientizare a beneficiilor mobilitatii
sustenabile,

5. Impact asupra securititii energetice nationale

Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, asa cum este previzut in
OugG, contribuie la consolidarea securititii energetice a Romaniei, prin diversificarea
surselor de energie utilizate in transporturi. Reducerea dependentei de combustibilii
fosili importati va contribui la cresterea autonomiei energetice si la asigurarea unui
acces stabil si predictibil la resursele energetice necesare pentru transportul national.

6. Programe de finantare si resurse economice disponibile

Este important si mentiondm si resursele economice disponibile pentru finantarea
proiectelor de infrastructurd. Pe langd fondurile europene precum Fondul de
Modernizare, Mecanismul de Redresare si Rezilientd (MRR) si Fondul pentru Inovare,
existd posibilitatea implementirii unor masuri de sprijin care si stimuleze realizarea
tranzitiei verzi in sectorul transporturi.

7. Monitorizarea si evaluarea impactului

Pentru a asigura succesul implementirii masurilor previzute de OuG, este necesard
instituirea unor mecanisme de monitorizare si evaluare continui. Acestea vor permite
urmdrirea progresului realizat in ceea ce priveste dezvoltarea infrastructurii de
combustibili alternativi, evaluarea impactului asupra mediului si economiei si
identificarea unor eventuale masuri suplimentare pentru atingerea obiectivelor stabilite.

8. Flexibilitate legislativa si actualizarea cadrului normativ I 0

fen . A Y
In contextul evolutiei rapide a tehnologiilor si a cerintelor de mediu, Ou@.prevede si
masuri care sd permitd actualizarea rapidi a cadrului normativ, pentru a putea rispuride
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in mod eficient la schimbérile tehnologice si la noile reglementéri la nivel european.
Aceasta flexibilitate legislativa este esentiald pentru a asigura un cadru de reglementare

......

economice $i la sprijinirea dezvoltérii durabile.
9. Parteneriat regional si international

OuG contribuie la consolidarea parteneriatelor regionale si internationale in domeniul
dezvoltdril durabile si al energiei verzi. Roménia, prin adoptarea acestei masuri, i§i
consolideazd pozitia de partener de incredere in cadrul retelei transeuropene de
transport (TEN-T) si participa activ la initiativele de dezvoltare a unui sistem energetic
integrat, bazat pe surse regenerabile, la nivel european.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cit si pe termen lung (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire
la cheltuieli si venituri
Proiectul de act normativ nu are impact asupra bugetului general consolidat.

- in mii lei (RON) -
Indicatori Anul Urmatorii patru | Media pe
curent ani cinci ani
1 2 3 |4]5] 6 7

4.1. Modificari ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
i.  impozit pe profit
il. impozit pe venit
b) bugete locale
i. impozit pe profit
¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:
1. contributii de asigurari
d) alte tipuri de venituri (Se va mentiona
natura acestora)

4.2 Modificari ale cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:
a) buget de stat, din acesta:
i.  cheltuieli de personal
ii.  bunuri si servicii
b) bugete locale:
i.  cheltuieli de personal
ii.  bunuri si servicii
¢) bugetul asigurarilor sociale de stat:
i.  cheltuieli de personal
ii.  bunuri si servicii
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d) alte tipuri de venituri (Se va mentiona
natura acestora)

4.3 Impact financiar, plus/minus, din care:
a) buget de stat
b) bugete locale

4.4 Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

4.5 Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare

4.6 Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor veniturilor
si/sau cheltuielilor bugetare

4.7 Prezentarea, in cazul proiectelor de acte normative a céror adoptare atrage majorarea
cheltuielilor bugetare, a urmétoarelor documente:

a) fisa financiara prevazuti la art.15 din Legea nr. 500/2002 privind finantele publice,
cu modificérile si completérile ulterioare, insotitd de ipotezele si metodologia de calcul
utilizata;

b) declaratie conform céreia majorarea de cheltuiald respectivd este compatibild cu
obiectivele si prioritdtile strategice specificate in strategia fiscal-bugetara, cu legea
bugetara anuali si cu plafoanele de cheltuieli prezentate in strategia fiscal-bugetara.
Nu este cazul.

4.8 Alte informatii Prezentul act normativ nu genereaza
influente financiare avand in vedere cé nu
implicd o cheltuiald bugetara.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1 Masuri normative necesare pentru aplicarea prevederilor proiectului de act normativ
Prezentul act normativ nu se refera la acest subiect

5.2 Impactul asupra legislatiei in domeniul achizitiilor publice
Prezentul act normativ nu se refer la acest subiect

5.3 Conformitatea proiectului de act normativ cu legislatia UE (in cazul proiectelor ce
transpun sau asigurd aplicarea unor prevederi de drept UE).

Prezentul act normativ stabileste cadrul institufional, precum si a mésurilor necesare
pentru punerea in aplicare a prevederilor Regulamentului (UE) 2023/1804 al
Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind .instalarea
infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivei_gQ‘l?t/Qa Tk

5.3.1 Masuri normative necesare transpunerii directivelor UE - A
Prezentul act normativ nu se refera la acest subiect o, A '
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5.3.2 Masuri normative necesare aplicérii actelor legislative UE
Prezentul act normativ nu se referd la acest subiect

5.4 Hotarari ale Curtii de Justitie a Uniunti Europene
Prezentul act normativ nu se referi la acest subiect

5.5 Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg angajamente
asumate
Prezentul act normativ nu se refera la acest subiect

5.6. Alte informatii
Nu sunt

5. Alte acte normative si/sau documente internationale din care decurg angajamente,
facandu-se referire la un anume acord, o anume rezolutie sau recomandare
internationald ori la alt document al unei organizatit internationale:

Prezentul act normativ nu se referd la acest subiect

6. Alte informatii
Nu sunt.

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate Tn vederea elaborarii proiectului de act normativ

6.1 Informatii privind neaplicarea procedurii de participare la elaborarea actelor
normative
Prezentul act normativ nu se referi la acest subiect

6.2 Informatii privind procesul de consultare cu organizatii neguvernamentale, institute
de cercetare si alte organisme implicate.

Prezentul act normativ a fost transmis spre consultare structurilor asociative si
Consiliului Economic si Social.

6.3 Informatii despre consultirile organizate cu autoritatile administratiei publice locale
Prezentul act normativ nu se refera la acest subiect

6.4 Informatii privind puncte de vedere/opinii emise de organisme consultative
constituite prin acte normative

Prezentul act normativ a fost transmis spre consultare structurilor asociative ale
administratiei publice locale, in conformitate cu prevederile art. 86 alin. (2) i (3) din
Ordonanta de urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ.

m\
6.5 Informatii privind avizarea de citre: o Prec N
a) Consiliul Legislativ i 2

b) Consiliul Suprem de Apérare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social o
d) Consiliul Concurentei
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e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de cétre Consiliul Legislativ prin avizul nr.
136/2026.

Proiectul de act normativ a fost avizat de catre Consiliul Economic si Social prin
avizul nr. 1033/2026.

6.6 Alte informatii
Nu sunt.

Sectiunea a 7-a
Activitiati de informare publici privind elaborarea
si implementarea prezentului act normativ

7.1 Informarea societitii civile cu privire la elaborarea proiectului de act normativ
Proiectul a fost publicat pe pagina de internet a Secretariatului General al Guvernului,
precum si a Ministerului Transporturilor si a Infrastructurii si a Ministerului Energiet,
in conformitate cu prevederile Legii nr. 52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publicd, cu completérile ulterioare.

Proiectul a facut obiectul analizei Uniunii Nationale a Consiliilor Judetene din
Roménia.

7.2 Informarea societitii civile cu privire la eventualul impact asupra mediului In urma
implementérii proiectului de act normativ, precum gi efectele asupra sinétitii si
securitatii cetitenilor sau diversititii biologice.

Prezentul act normativ nu se referi la acest subiect.

Sectiunea a 8-a
Misuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act
normativ

8.1 Misurile de punere in aplicare a proiectului de act normativ
Prezentul act normativ nu se referi la acest subiect.

8.2. Alte informatii
Nu sunt.

47



Fatd de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege pentru aprobarea
Ordonantei de urgentd a Guvernului privind stabilirea cadrului institutional, precum si a
masurilor necesare pentru punerea in aplicare a prevederilor Regulamentului (UE)
2023/1804 al Parlamentului European si al Consiliului din 13 septembrie 2023 privind
instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi si de abrogare a Directivet

2014/94/UE, pe care il supunem Parlamentului spre adoptare.
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