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referitor la propunerea legislativi privind modificarea
f L, ST ea Legii nr.350/2001 in vederea promovirii
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L3k, oo 03, 2005
——$rrtemeiukart.2 Alin. (1) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea i functionarea

Consiliului Economic si Social, republicati, cu modificarile si completirile ulterioare, si art.
11 1it. a) din Regulamentul de organizare si functionare, Consiliul Economic i Social a fost
sesizat cu privire la avizarea propunerii legislative privind modificarea si completarea Legii

nr.350/2001 in vederea promovdrii mobilitifii urbane sustenabile (b243/18.06.2025).
CONSILIUL ECONOMIC SI SOCTAL

in temeiul art. 5 lit. a) din Legea nr. 248/2013 privind organizarea si functionarea
Consiliului Economic §i Social, republicatd, cu modificarile si completirile ulterioare, in
sedinta din data de 9.07.2025, desfigurata online, conform prevederilor Hotdrarii Plenului
nr.86/17.05.2022, avizeazi NEFAVORABIL prezentul proiect de act normativ, cu
urmitoarea motivare:

¢ Planul de Mobilitate Urband Durabild (PMUD) vizeaza toate tipurile de transport,
inclusiv cel alternativ, nemotorizat, iar art. 9 alin. (8) prevede abordarea integrata,
corelarea si coordonarea reglementirilor stabilite in documentatiile de urbanism, ale
priorititilor de dezvoltare urband si a misurilor pentru Imbunititirea mobilititii
urbane previzute prin PMUD;

e avénd in vedere cd mésurile propuse urmeazi si produca efecte incepand cu 1
ianuarie 2026, considerim ci este necesarii oferirea unui interval de timp pentru ca
UAT-urile sé inceapd elaborarea si implementarea efectivi a PMUD-urilor si o
evaluare ulterioara a impactului avut asupra mobilitiii urbane, pe baza cireia si se
formuleze o eventuald interventie legislativa ulterioard care si vizeze sprijinirea

mobilitétii urbane durabile;



propunerea legislativd poate genera implicafii importante asupra procesului de
dezvoliare urband, vizdnd o nevoie extrem de importantd pentru procesul de
dezvoltare, una cu implicatii importante din punct de vedere economic;
condifionarea emiterii avizelor pentru PUZ-uri sau PUD-uri de existenta unui Plan
de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) fard o perioadi de tranzitie pentru proiectele
in curs de demarare poate duce la blocarea unor investifii sau la intirzieri
semnificative in dezvoltarea urbana, iar aceastd conditionare rigidd poate bloca
investitii private si publice, afectdnd negativ economia locald si nationali;

o alta slabiciune structurala a propunerii legislative este legati de principiul abordirii
locale, acesta fiind un principiu definitoriu in cadrul strategic de dezvoltare urbani,
respectiv la nivelul politicii de coeziune sau a cadrului strategic care vizeazi agenda
urbané. Impunerea unor standarde uniforme tuturor localititilor urbane, indiferent de
dimensiune, densitate sau specific local, contravine principiului proportionalititii
consacrat in jurisprudenta constitutionald. Nu toate orasele au aceleasi nevoi sau
capacitifi de implementare, acest principiu fiind clar abordat la nivel strategic.
Aplicarea uniforma a unor standarde minime de mobilitate durabili in toate orasele,
fard a fine cont de dimensiune, relief sau densitate, contravine principiului
proportionalititii. De exemplu, orasele montane sau cele cu populatie sub 20.000 de
locuitori nu pot implementa aceleasi solutii ca oragele Bucuresti sau Cluj;

ca observafie de form#, propunerea legislativd introduce obligatii vagi, precum
., masuri privind mobilitatea urband sustenabild”, fard a defini clar criteriile de
conformitate, or, aceastd lipsa de claritate poate genera interpretéri divergente si
blocaje administrative;

proiectul legislativ implic3 trei ministere in elaborarea normelor metodologice, fird
a stabili clar responsabilititile fiecdruia;

totodatd, consideram ca administratia locald ar trebui s analizeze toatd infrastructura
existentd si si analizeze iIn ce masurd se pot face imbunititiri pentru o mobilitate
sustenabild, o dezvoltare durabili §i o adaptare a infrastructurii deja existente pentru
persoanele cu mobilitate redusi, si nu doar situatia viitoarelor constructii.

desi obiectivul promovirii mobilititii durabile este unul legitim, proiectul de lege
este insuficient fundamentat economic, vag din punct de vedere juridic si potential
inechitabil social. In lipsa unor garantii clare privind finantarea, adaptabilitatea si

protectia drepturilor cetitenilor, adoptarea acestei legi ar putea avea efecte negative

semnificative.
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